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Airshow China arrangerades for sjunde gangen i Zhuhai i
sodra Kina sedan starten 1996.
Till skillnad fran tidigare utstallningar visade den kinesiska
flygindustrin under China Airshow 2008 en stor 6ppenhet och
visade upp tidigare hemliga militara projekt.

»Yotalt deltog 600 utstillare
-L, "'"/fré’m 35 nationer, varav det
storsta internationella delta-
gandet med 30-talet utstilla-
re kom fran Ryssland. Aven
om den ryska nidrvaron var
relativt stor kan noteras en
kraftig nedgéng i exporten av forsvars-
materiel till Kina med 60 procent sedan
toppéaren i borjan av 2000-talet. Att det
foreligger en avmattning i afféarsforbin-
delserna mellan Ryssland och Kina blev
tydligt ocksd genom att Ryssland vare sig
deltog i flyguppvisningen eller stéllde ut
nagot flygplan till skillnad mot tidigare
ar da det ryska deltagande varit maiss-
sans huvudnummer. Den allminna upp-
fattningen hos ryssarna dr att kineserna
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kopierat och lért sig teknologin och nu
vant Ryssland ryggen och sjdlva borjat
konkurrera.

DETTA AR SAKERT en riktig iakttagelse.
Ryssland forsdg Kina under tiden 1992
till 2004 med 74 Su-27/SK/UBK och 100
Su-30MKK/MK?2.

1996 tecknades ett avtal om licenstill-
verkning i Kina av 200 Sukhoi Su-27SK
under bendmningen J-11. Kina tillver-
kade fram till och med 2004 ett antal av
105 J-11 da avtalet med Sukhoi brots. I
stdllet har Shenyang Aircraft Company
utvecklat en moderniserad J-11B i egen
regi forsedd med inhemska motorer och
vapensystem. Denna flygplanstyp har inte
visats men enligt underrittelser finns sex

J-11B tillverkade ingéende i testprogram.

Mebp TANKE PA Kinas nidra samarbete
med Pakistan i flera flygplansprojekt var
det manga som hojde pa 6gonbrynen nir
indiska flygvapnet fanns pa plats i princip
sida vid sida med fienden Pakistan och
intog en huvudposition med uppvisnings-
gruppen Surya Kiran.

Kinas flygindustri har varit delat i tva
stora konglomerat AVIC I och -II, med
en spretig struktur innehéllande allt flyg
- savél militdrt och civilt flyg inom bada
konstellationerna. I host har en ny struk-
tur utarbetats och all flygindustri har sam-
manforts i en paraplyorganisation

- China Aviation Industry Corporation
(AVIC) - for att under sig bilda 10 olika
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foretagsgrenar bl.a motortillverkning,
flygplanssystem, helikoptertillverkning,
affdrs/allméanflyg, kommersiellt- respek-
tive militért flyg med totalt omkring 200
foretag. Enligt information ska foreta-
gen inom foretagskonstellationen bors-
introduceras, forutom de direkt militdra
design- och tillverkningsforetagen dér
regeringen vill ha kontrollen.

Lin Zuoming, chef fér China Aviation
Industry Corporation, uttalade pa en
presskonferens att det strategiska madlet
for foretagskonstellationen dr en tillvixt
med 20 procent per ar for kommande nio
aren vilket ska ge en omsittning pa 1 000
miljarder yuan (motsvarande omkring 1
200 miljarder kronor) 2017.

UNDER TIDIGARE utstéllningar har spe-
kulerats 1 att Kinas egenprodukt Chengdu
J-10 skulle komma att visas - men debu-
ten har 1atit vinta pa sig tills i ar da tva
J-10-flygplan uppvisningsflog.

Chengdu J-10 har sitt ursprung i isra-
elisk Lavidesign och dr konstruerad med
ryskt bistand. Totalt beriknas 100-talet
J10 -ensitsiga A - respektive tvasitsiga S-
versionerna tillverkats. En moderniserad

B-version &r enligt vad som erfarits under
utprovning.

Annu har inte J-10 lockat eller erbjudits
internationella kunder. Ett av de ldnder
som visat intresse for F-10 &r Pakistan
som har ett samarbete med Kina bland
annat i utvecklingen av

FC-1/JF-17 “Thunder®, vilket &r ett
enmotorigt ldtt jetflygplan i klass med
Gripen. Pakistan har 150 bestéllningar av
JE-17, varav tiotalet dr levererade fran
Chengdu, men med kommande produk-
tion i Pakistan.

DET FLYGPLAN som leder Kinas export-
forsdljning inom flygsektorn dr jetskol-
flygplanet Hongdu K-8 som sélts i 6ver
200 exemplar till nio ldnder, varav den
senaste bestillningen av 24 K-8 gjordes
av Venezuela i samband med president
Hugo Chavez kinabesok i september.
Venezuela har visat intresse for ytterli-
gare inkop av kinesiskt militdrt materiel,
forutom att landet dr stor kund av ryskt
flygmateriel med Sukhoi Su-30MKYV. Ett
flygplan som vickte stort internationellt
intresse var Hongdu L15, vilket &r ett
modernt tvamotorigt skol-/littattackflyg-

plan som flyger i tre prototyper. L15
tilldrog sig intresse under méssan fran
manga afrikanska linder sdsom Kongo,
Ghana och Zimbabe.

Andra flygplan pa plats var FTC-2000
“Plateau Eagle”, J-8 som visade lufttank-
ning fran en H-6U och en debuterande
moderniserad “Flying Leopard” JH-7A.

DET KOMMERSIELLA flyget bedoms 6ka
kraftigt i Kina och den prognos som till-
kénnagavs av AVIC - samt dven Boeing
och Airbus med relativt likvirdiga siffror
- uppskattade behovet i en 20-arsprognos
till 3 815 nya kommersiella flygplan i
forhallande till dagens antal av 1 076
flygplan, varav knappa hilften bedoms
vara kvar om 20 ar, vilket skulle ge en
total flygplansflotta pa 4 250 flygplan ar
2027. Storst andel av behovet dr koncen-
trerat i storlek 110 - till 200-s#tesklassen,
men den storsta procentuella 6kningen dr
for storre flygplan 6ver 400 passagerarsi-
ten. I dag opereras enbart fyra “jumbojet”
Boeing 747 i Kina och enligt prognosen
foreligger ett kommande behov av 93
“jumboflygplan”, medan Airbus i detta
A380-segment ser Kinas behov till 120

> >




235 Airbus A380

flygplan. China Southern &r det enda
flygbolaget i Kina som bestillt A380,
vilket det forsta av fem bestéllda var tinkt
att levereras fore OS i Beijing, men pa
grund av Airbus forseningar skjutits ett
par ar framat i tid. Airbus hade trots pro-
blem lyckats ta sig till Zhuhai och visade
upp giganten for entusiastiska kineser.

Airbus har 202 A380 pé order fran 17
kunder och i november celebrerades for-
sta dret i operation med leverans av det
nionde flygplanet, vilket Overlamnades
till den storsta kunden Emirates som
tidigare erhallit tvd flygplan. Boeing &
sin sida visade upp sin nya generationens
747XX enbart i modell eftersom detta
projekt dnnu inte flyger. Airbus har star-
tat produktion i Kina av A320 och det
forsta flygplanet édr berdknat att rulla ut i
juni 2009 med en produktionstakt av fyra
flygplan per manad fran 2011.

CHANGSHENG AIRCRAFT Design
presenterade Kinas svar pa Boeing och
Airbus med en ny flygplansfamilj “China
Star* - med en bredbukig modell CS2000
och en smalbukig CS2010 i respektive
tre storleksmodeller fran 138- till 339
passagerarsiten. COMAC, Commercial

Aircraft Corporation of China,s pre-
sident Jin Zhuanglong, uttalade under
International Aerospace forum att Kina
har en folkmingd pa 1,3 miljarder och
eftersom landets reformer Oppnas allt-
mera for internationell status ligger det
i nationens intresse- och prestige att i
konkurrens tillverka stora kommersiella
flygplan.

Airbus A380 och forvéidntansfulla flygvérdinnor

COMAC erholl sitt internationella
genombrott under utstdllningen genom
forsdljning av 25 flygplan till amerikan-
ska General Electric GECAS Leasing
Company av 90-siites regionalflygplanet
ARIJ21-700.

Flygplansprojektet ir till stora delar ett
internationellt samarbete och jungfruflyg-
ningen planerades till strax efter Airshow
China 2008. Inom regionalflygsegmentet
har sévil Bombardier som Embraer sam-
arbetspartners och produktion i Kina.

BEHOVET AV FLYG i Kina &r stort
och antalet flygplatser berdknas oka fran
dagens 147 till 244 flygplatser ar 2020.
Den storsta flygplatsen &r Beijing Capital
International Airport som forra aret visade
en statistik pa 53,5 miljoner passagerare.

AFFARSJETFLYGET introducerades i
Kina forst 1995 da Deerjet - dgt av
Hainan Aircraft Group- opererade med
en Hawker 800XP. I dag dr antalet
bizets i Kina fortfarande blygsamt med
under 50 flygplan i olika modeller, fran
Cessna Citation till Gulfstream IV samt
en Boeing Business Jet, vilken opereras
av ett kasino i Macao dir for 6vrigt en stor
del av affirsflygplanen har sin hemvist.
Macao har vixt enormt senaste dren och
passerat Las Vegas som vérldens storsta
spelhdla. Ménga biz jets &dr knutna till de
mycket vinstgivande kasinon som erbju-
der de bidsta kunderna VIP-transporter.
Sands med ursprung i Las Vegas har dven
kasinon i Macao och tvd Boeing 747SP
tillhorigt Sands besoker ofta Macao.

Nya tider med en forvidntad boom for
affarsflyget forvantas i Kina. Stora for-
sdljningar tillkdnnagavs, bl a Airbus for-
sdljning av 15 Airbus Corporate Jets,
samt tva bestdllningar av nya A350-900
Prestiges.

China Civil Industry General Aircraft
Cooperation tillkdnnagav att foretaget
studerar utveckling och produktion av en
afférsflygplansfamilj i tre storlekar, fran
basversionen likvirdig som Bombardier
Challenger med 12 - med en tillvixt upp
till 30 passagerarsiten.

Kinae AR PA OFFENSIVEN inom alla
flygsektorer och sd dven inom helikop-
tersegment. Hittills har 800 helikoptrar
producerats i Kina, huvudsakligen i sam-
arbete och bistand fran internationella
producenter fréan Ryssland, Europa och
USA. Aven inom helikopterproduktionen
satsar Kina stort och det uttalade malet
for China Helicopter Industry dr att vara
virldsledande 2020.

Det mest prestigefyllda omradet for Kina
kédnnetecknas av rymdutvecklingen dir
taikonauterna dr landets hjéltar. Tidigare
i ar utfordes den forsta rymdpromena-
den och den forsta taikonauten -Yang
Liwei- som i mars 2003 utforde Kinas
forsta bemannade rymdfird tilldelades
under China Airshow 2008 utméirkelsen
Aerospace Hero.

Det hinder siledes mycket inom flyg-
och rymdomrédet i Kina. Och att landet dr
pa marsch mot framtiden rader knappast
nagot tvivel om - vilket blev tyd-
ligt under Airshow China 2008.




