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FLYG

ED SVENSKI

Starten var trevande. Sju ar efter bréderna
Wrights forsta motoriserade luftskutt vid Kill
Devil Hills i North Carolina, blev Carl Cederstrom
var forste flygare. Det tog ytterligare nagra ar
innan svenskarna insag flygets varde. | dag ar
Sverige en av varldens ledande flygnationer.

Folj med pa en spannande resa genom

tio decennier.

Carl Cederstrom,
flygbaronen, var den
som introducerade
flyget i Sverige.

910 betraktas som det svenska fly-
gets fodelse ar. Fast det beror for-
stds pd hur man riknar. 1784 skulle
duga lika bra som startdr. Efter
inspiration fran Frankrike sidndes
det aret en “aerostatisk kula” upp
fran Observatorielunden i Stockholm i
nérvaro av kung Gustav III.

Ballongen var en “charlier”, alltsd en
gasballong. Besittningen bestod av en
katt. Kulan drev med vinden Osterut och
hittades efter tre veckor pa Virmdo.
Katten var forsvunnen, men kan med viss
ritt rdknas som den forsta helsvenska
piloten.

Intresset for luftsegling tog verklig fart
mot senare hilften av 1800-talet. Ar 1900
bildade en exklusiv samling officerare
och gentlemdn Svenska Aeronautiska
Sillskapet, SAS, foregédngaren till dagens
KSAK. Organisationens syfte var att 6ka
forstaelsen for flyget.

Men herrarna var nistan uteslutande
inriktade pa ballonger och deras militéira
betydelse. De motoriserade apparater som
vacklande kom i luften under 1900-talets
forsta ar var dnnu for outvecklade for att
tilltros nagot storre vérde.

Motorflygets Sverigepremidr kunde
ocksd ha fatt en lyckligare start. Den
29 juli 1909 foretog fransmannen
Georges Legagneux nagra skutt fran
Ladugardsgidrde i Stockholm. Kung
Gustav V var ndrvarande, men varken
han eller hans folje 1dt sig imponeras.

Legagneuxs bravader ansags
mer lampade for cirkus och tivoli dn
nagot som skulle kunna komma till
verklig nytta. Den som med ritta kan
sdgas ha vint pd utvecklingen var Carl
Cederstrom, “flygbaronen”.



STW C3 var den svénska beteckningen pa Nohabs

kopierade amerikanska stjarnmotor Pratt & Whitney

Twin-Wasp.

Han hade fatt sin flygutbildning i
Frankrike och tilldelades vid hem-
komsten 1910 Svenska Aeronautiska
Sillskapets aviatorsdiplom nummer ett.
Han arrangerade en stor propagandaflyg-
dag i Stockholm. Platsen var densamma
som Legagneux skuttat fran aret innan.
Men nu blev det succé.

Cederstrom startade den civila flyg-
skolan Svensk Aviatik pA Malmen utan-
for Linkoping. Niar forsta vérldskriget
brot ut sensommaren 1914 fanns det i
Sverige ett 20-tal flygutbildade personer.
De flesta hade lért sig konsten antingen
hos Cederstrom eller i Frankrike.

Kriget innebar att det blev svart att
kopa flygmateriel utomlands. En rudi-
mentédr svensk flygindustri vixte fram.
Cederstrom var under nagra ar chef for
Sodertelge Werkstédders Aviatikavdelning.
I Sodertilje drev han ocksa en flygskola.

Sodertelge Werkstidder byggde utlidnd-
ska maskiner pa licens, bland annat av
Bleriots konstruktion. SW10 och SW11
var i grunden franska Farman, pa hjul
respektive flottdrer. SW 12 var en licens-
byggd tysk Albatros III. Produktionen
var tdmligen blygsam. Nagra maskiner
anvindes vid den egna flygskolan, andra
saldes till armén och marinen.

Pi Ostermalm i Stockholm star-
tades 1913 Svenska Aeroplanfabriken,
SAF, som leddes av bland andra 16jtnan-
ten Gosta von Porat. Nordisk Aviatik,
NAB, i Midsommarkransen i Stockholm
drevs av Cederstrom och marinflygaren
Carl-Gustaf Krokstedt.

Frimst av de svenska flygplansbyg-
garna var utan tvekan Enoch Thulin.
Denne startade AETA, AB Thulin
Aeroplanfabrik, i Landskrona. Liksom

Cederstrom hade Thulin fatt sin flygut-
bildning i Frankrike och liksom fabriken
i Sodertilje byggde Thulinverken utlédnd-
ska maskiner pa licens, men dven motorer
och egna konstruktioner.

Mest kidnd dr Thulin K, ett flyg-
plan som bland annat exporterades till
Nederldanderna. Med den typen slog fabri-
koren flera hojdrekord, som mest lycka-
des han klittra till 5 400 meter.

1914-1918 utvecklades flyget kraftigt i
de krigforande landerna. I Sverige fanns
tvd parallella militira flygorganisatio-
ner, Marinens Flygvisende och Arméns
Flygkompani. I bada var typfloran minst
sagt brokig.

Man ridknar med att flottan under hela
konflikten disponerade ett 30-tal maski-
ner av sju huvudtyper. Flygkompaniet
hade runt 80 flygplan av 17 olika typer.
Haverierna var méanga. Flygplan krascha-
des, byggdes upp, kraschades, modifiera-
des och kraschades igen.

Nar freden kom upphorde militi-
rens bestéllningar av flygmateriel. Carl
Cederstrom omkom tillsammans med
Krokstedt under en flygning dver Alands
hav sommaren 1918. Enoch Thulin doda-
des aret dirpd nidr ena skevrodret pa
hans privata K-jagare lossnade under en
uppvisning.

Den blygsamma svenska flygindustrin
upphorde eller gick i konkurs. Kvar blev
egentligen bara FMV, Flygkompaniets
Verkstider Malmen, en organisation som
fran borjan skapats for reparation och
underhall, men som efter kriget startade
en egen tillverkning.

Versaillesfreden 1919 blev hard for tys-
karna. Utover ett gigantiskt skadestand
forbjods de bland annat att ha en egen

Carl Cederstrom med flygplanet BilBol
pa Ladugardsgérde i Stockholm 1970.

Enoch Thulin var den
forste i Sverige att till-
verka flygplan av egen
konstruktion. Hér vid
sin privata Thulin K.

licensbyggd fransk ma

Farmat 23

Jakthn var det forsta _ -

svenskbyggda jaktflyg-—"""
planet. Den 450 hp starka
motorn gav flygplanet en
toppfart av 300 km/h.
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1. Albin Ahrenberg gjorde
mycket for att gora svenska
folket flygsinnat. Har har han
landat med en Junkers F 13 pa
Frosjon i Gnesta.

5. J 21 R var det forsta svensik-
konstruerade jetflygplanet. R i
typbeteckningen star for “rea”.

flygindustri. For att kringga forbudet lade
de tillverkningen utomlands.

Svensk Aero pa Lidingd utanfor
Stockholm kontrollerades av Heinkel
och leddes av den kénde konstruktoren
Carl Clemens Biicker. Dér producerades
bland annat sjospaningsflygplanet Hansa-
Brandenburg. Foretaget ritade dven det
forsta svenskbyggda jaktflygplanet, J 6
Jaktfalken.

AB Flygindustri i Limhamn utanfor
Malmo idgdes av Heinkel. Dér bygg-
des i huvudsak civila trafikflygplan som
enmotoriga Junkers F13 och senare tre-
motoriga maskiner som Junkers G24 och
Junkers 52.

Bland kunderna fanns ABA, AB
Aerotransport, det som i dag dr den
svenska delen av SAS, Scandinavian
Airline System. ABA leddes av broderna
Carl och Adrian Florman.

Aren niarmast cfier forsta virlds-
krigets blodbad kinnetecknades av en
allmin nedrustning. Ingen trodde ldngre
pa krig, ingen onskade det. Kriget hade
dock medfort en enorm teknisk utveck-
ling, ndgot som nu kom det civila samhil-
let till del.

I Sverige liksom i andra ldnder byggdes
linjendten upp. ABA flog foretradesvis
med Junkersflygplan, helmetallbyggen
i korrugerad plat, men #ven maskiner
konstruerade av holldndaren Anthony
Fokker.

2. Saab B 17. Notera de kraf-
tiga landstéllskdporna. De
fungerade i utfillt lage som
dykbromsar.

6. Saab 91 Safir blev en
exportsuccé- Har en D-version
i det osterrikiska flygvapnets
féarger.

Férgstarka personligheter som Albin
Ahrenberg kuskade land och rike runt,
tog upp passagerare for att allmogen
skulle fa se sin hembygd fran ovan. Det
fungerade. Folket insdg fordelarna med
det nya snabba transporsittet och blev
“flygsinnat”.

Somen f6ljd av nedrustningarna bestdm-
de riksdagen att flottans och arméns
flyg skulle slas ihop till ett sjélvstandigt
flygvapen. Britterna hade gjort det redan
1918, andra europeiska ldnder foljde
efter. Sammanslagningen skedde formellt
1926, men inte utan fodslovandor.

Officerarna i de gamla forsvarsgrenarna
betraktade den nya som en gokunge i
boet, en intriangling som bara skulle kna-
pra pa de redan snalt tilltagna anslagen.
Den flygande materielen var dnda inte
mycket att hurra for.

Jaktflyget bestod till en borjan
av en handfull osterrikiska Phonix 122
(J 1), en surplusmaskin frén virldskrigets
tid. Ytterligare nagra Phonix byggdes
pa licens av FMV. Samma tillverkare
byggde ocksd det forsta helt svenska
jaktflygplanet, J 6 Jaktfalken.

Som skolflygplan anvindes tyska
Albatros 120 (Sk 1) och brittiska Avro
504N (Sk 3). Som bomb/attackflygplan
koptes Dront Phonix 222 (A 1, en nagot
storre variant av Phonixjagaren) och Fiat
BR. Ovningsflygplanet Tummeliten/
Tummelisa var en Thulinkonstruktion

3. Saab B 18 byggdes enligt
tyskt monster med besédtt-
ningen samlad i nosen. Hér en
maskin med STW stjdrnmotor.

7. Saab J 21 drevs av en
svensktillverkad radmotor, DB
605B, i princip samma kraftpa-
ket som i Messerschmitt 109.

som byggdes av Flygkompaniet.

Under 1930-talet hopade sig orosmol-
nen dter i Europa. I Sovjetunionen rege-
rade Stalins kommunister. Mussolini och
hans fascister hade gripit makten i Italien
redan pa 1920-talet. 1933 kom Hitler till
makten i Tyskland.

Nu hade Sverige fatt flera konkurre-
rande flygindustrier. Storst var ASJA,
AB Svenska Jarnvigsverkstiddernas
Aeroplanavdelning i LinkOping, samt
Nydqvist & Holm Flygmotorfabriker
AB, Nohab, i Trollhittan.

I Linkoping byggdes en lang rad skol-
och ldtta bombare pd licens — Raab-
Katzenstein Tigerschwalbe (Sk 10), De
Havilland Tiger Moth (Sk 11), Focke-
Wulf Stieglitz (Sk 12), North American
NA-16M (Sk 14), Hawker Hart (B 4) och
Northrop 8A-5 (B 5). I Trollhittan bygg-
des den tvamotoriga bombaren Junkers
Ju-86K (B 3).

Fast fragan var om ett litet land
i lingden hade rdd med konkurrerande
flygindustrier. Genom att sockra betet
med 16fte om monopol pa alla mili-
tira bestillningar i tio ar framat fick
politikerna néringslivets stordgare att
samarbeta. All flygplanstillverkning
forlades till Linkoping under namnet
Saab. Motortillverkningen hamnade i
Trollhdttan. Saab heter som bekant s &dn
i dag. Nohab bytte sd smaningom namn
till Svensk Flygmotor AB och senare



4. J 29 Flygande Tunnan, rul-
tig pa marken, graciés i luf-
ten. Den har ar bevidpnad med
attackraketer mot markmal.

8. Prototypen till Saab 90
Scandia éver Ostergétiand.
SAS opererade tio maski-
ner som senare saldes till
Brasilien.

till Volvo Flygmotor. I dag &r det Volvo
Aero.

Nidr andra virldskriget brot ut var
Sverige, trots statsminister Per-Albin
Hanssons pastdende om motsatsen, illa
rustat, inte minst i luften. Det bista jakt-
flyget hade att komma med var Fiat CR
42 (J 11) och Gloster Gladiator (J 8).

Bada var klent bevipnade dubbeldick-
are med fasta still. Badas toppfart 1ag
runt 400 km/h. J 11 hade 6ppen sittbrunn.
Gladiatorn hade tickt huv. Planet hade
skordat en del framgéngar inom den
svenska frivilligstyrkan under Finska vin-
terkriget, men varken J 8 eller J 11 skulle
ha haft mycket att sitta emot en modernt
utrustad fiende.

Fran USA bestilldes 120 Seversky-
Republic EP-106 (J 9). Flygplanet var
relativt modernt, ett monoplan med upp-
fillbart still. Endast hélften levererades
dock. Amerikanerna ansag sig behova
dem sjélva. De maskiner som blev kvar i
USA sattes sa smaningom in i strider pa
Filippinerna — fortfarande med svenska
nationalitetsbeteckningar.

Det enda land som var berett att expor-
tera krigsmateriel till Sverige var Italien.
Dirifran bestilldes som rena nodkop
Reggiane Re 2000 Falco (J 20) och litta
bombaren/spaningsflygplanet Caproni
Ca.313 (B 16/S16).

Upphandlingen tickte de virsta brister-
na, men knappast behovet. En inhemsk
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nodlosning, som visade fungera alldeles
utmirkt, var jaktflygplanet J 22. Det kon-
struerades av flygingenjoren Bo Lundberg
och byggdes pa rekordtid av Forsvarets
Fabriksverks verkstider i Ulvsunda utan-
for Stockholm.

I nosen satt en svenskbyggd, piratko-
pierad, amerikansk stjirnmotor, en Pratt
& Whitney Twin-Wasp pa drygt 1 000
histkrafter. Bevipningen bestod av tva
kulsprutor och lika ménga automatka-
noner.

Trots det ganska beskedliga kraftpaketet
lyckades Lundberg fa ut goda prestanda
ur sin maskin. J 22 betecknades i natio-
nell yra som “virldens snabbaste flygplan
i forhallande till motorstyrkan”.

Saab i Linkoping presenterade
sin forsta egna konstruktion, Det var
den enmotoriga litta bombaren/spanings-
flygplanet B 17/S 17 som premidrflog
1940. Tre ar senare kom foretagets forsta
jaktflygplan, J 21, en udda konstruktion
med dubbla stjirtbommar och en motor
med skjutande propeller placerad bakom
piloten.

Flygplanet var en stabil vapenplattform,
men inte sdrskilt mandverbar. Didremot
blev det banbrytande pa ett annat sitt. For
att inte piloten skulle strimlas av propel-
lern vid ett eventuellt nodutsprang forsags
J 21 med vérldens forsta katapultstol.

1944 f16g tvdmotoriga bombaren B 18
for forsta gangen. A-versionen drevs av
samma piratkopierade Twin-Wasp som
satt 1 J 22, B-versionen av samma motor
som J 21, en licensbyggd Daimler-Benz
DB-604. B 18 blev kvar i flygvapnet till
senare hilften av 1950-talet.

Mot slutet av andra virldskriget
kom jetmotorn i tjanst i Tyskland och
Storbritannien. Saabs forsta jetflygplan
var J 21R, som jungfruflog 1947. For att
fylla luckan mellan de vid det hér laget
rejélt slitna propellerplanen och jetjakten
kopte flygvapnet ett stort antal North
American P-51 Mustang (J 26).

Aret darpa introducerades De
Havilland D.H. 100 Vampire (J 28). Den
luftburna radarn kom med kopet av ett
60-tal De Havilland Mosquito (J 30). En
spaningsversion av Supermarine Spitfire
stationerades pa Nykopingsflottiljen F
11. Denna sena version av det legenda-
riska jaktplanet var sa snabb och vindbar
att den hivdade sig vil dven mot jetflyg-
planen.

Under andra virldskrigets senare &r
hade propellerflygplanen blivit s snabba
att de i dykning ndrmade sig ljudval-
len. Tyska ingenjorer blev forst med
att uppticka pilvingens fordelar. Vid
sidan av ryssar och amerikaner lyckades
dven svenska Saab komma over de tyska
forskningsronen.

Resultatet blev J 29, av verkstadshu-
morn snabbt dopt till Flygande Tunnan
pd grund av det knubbiga utseendet.

Tunnan tillverkades i 6ver 660 exemplar.
Den var pa toppen av sin karridr ett av
virldens allra bésta krigsflygplan, fullt i
klass med amerikanska F-86 Sabre och
sovjetiska MiG-15. Det svenska flygvap-
net var virldens fjirde storsta.

Saab har som bekant behallit platsen i
den flygtekniska framkanten. Mot slutet
av 1950-talet kom A 32 Lansen. Den hade
liksom J 29 pilvingar. Dubbeldeltavingen
introducerades med J 35 Draken som flog
for forsta gangen 1955.

JA 37 Viggen kom ut pa flygvap-
nets forband 1979. Den hade en “ank-
vinge, canard, pa kroppen framfor huvud-
vingen, dnnu en revolutionerande nyhet
fran den svenska flygindustrin. I borjan
av 1990-talet kom sa JAS 39 Gripen.

Liksom Viggen dr JAS 39 ett canard-
flygplan, men byggt till stora delar i
kompositmaterial. Den &r aerodynamiskt
instabilt i underljudsfart, vilket gor flyg-
planet extremt mandverbart. Datorer ser
till att hélla flygplanet pa ritt kol i luf-
ten.

Liksom Viggen ar
JAS 39 ett canard-
flygplan, men byggt
till stora delar i kom-
positmaterial.

Efter andra vérldskriget hade det civila
trafikflyget sa smaningom kommit i gang.
Familjen Wallenberg startade redan 1943
Svensk Interkontinental Lufttrafik AB,
SILA. Bolaget kopte in nagra fyrmoto-
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riga Douglas DC-4. En udda fagel var
en ombyggd version av bombflygplanet
Boeing B-17 Flygande Féstning.

ABA forstatligades och bildade tillsam-
mans med danska DDL och norska DNL
Scandinavian Airline System, SAS. 1954
skrev bolaget in sig i flyghistorien. Da
blev SAS forst i virlden med att flyga
kortaste vdgen mellan Europa och USA.

Rutten gick 6ver Nordpolen. Det var
ett djérvt foretag. Mojligheterna att nod-
landa nagonstans pa de isiga vidderna var
sma. Ombord fanns allt fran 6verlevnads-
drikter at besittning och passagerare till
jaktgevir mot nirgangna isbjornar.

Fem ér senare introducerade SAS som
forsta flygbolaget det franska jetdrivna
trafikflygplanet Sud Aviation Caravelle.

Saab har gjort nigra forsok att sla
sig in pa den civila flygplansmarknaden.
Saab 91 Safir var en enmotorig liten
propellerkidrra med inféllbart stdll och
plats for tre eller fyra i kabinen. Safiren
flog for forsta gangen 1945 och kom
att anvidndas som skolflygplan av flera
flygvapen, inte minst det svenska. Méanga
flyger @n i dag.

Det forsta trafikflygplanet var Saab 90A
Scandia, en tvamotorig propellerkirra
som dven den kom strax efter kriget. Den
saknade tryckkabin, men hade i ovrigt
fina flygegenskaper.

Scandian blev dock ingen framgang.
Dels dversvimmades marknaden vid den
hir tiden av fore detta militdra transport-
flygplan, inte minst Douglas DC-3, dels
var tillverkarens produktionskapacitet
anstridngd genom forsvarets stora bestéll-
ningar av J 29. Scandia tillverkades bara
i 16 exemplar, samtliga hamnade s& sma-
ningom i Brasilien.

Flera lander har kopt eller leasat JAS 39

Gripen till sina flygvapen.




Saab 340 kom i borjan av 1980-talet,
ett turbopropdrivet regionalflygplan for
drygt 30 passagerare. Maskinen blev en
framgang och byggdes i 459 exemplar.
Maénga flyger fortfarande runt om i vérl-
den. Flygplanet anvinds ocksd militdrt
som radarovervakare. Pa taket” sitter
Erieye, en radar utvecklad av Ericsson
Microwave System.

Sdmre gick det for den forldngda efter-
foljaren till 340, Saab 2000, som presen-
terades i borjan av 1990-talet. Maskinen
hade plats for 50 passagerare. Den var
snabb, enligt reklamen ”jetprestanda
till turboproppris”, men det hjélpte inte.
Flygbolagen ville vid den hir tiden ha
jetflygplan. Tillverkningen lades ner efter
endast drygt 60 bygga Saab 2000.

Privatflyget tog sina forsta stapp-
lande steg redan pa 1930-talet. Lite var-
stans i bygderna snickrade glada ama-
torer ihop “Flygande Loppor”, en kon-
struktion av fransmannen Henri Mignet.
Grundtanken var djupt demokratisk.
Flyget skulle inte bara vara forbehallet
de rika.

Mignets slogan var ”"Kan du spika ihop
en lada kan du bygga en Loppa”. Tyvirr
holl inte flygegenskaperna vad konstruk-
toren lovade och Loppfebern ebbade ut.
I stillet fick segelflyget ta Gver rollen
som var mans mojlighet att komma upp
i luften.

Ettsegelflygcentrumanlades pa Alleberg
utanfor Falkoping i Vistergotland. Staten
bidrog med pengar till utbildningen.
Mainga av flygvapnets piloter rekrytera-
des via segelflygklubbarna.

Efter kriget kom dven det privata motor-
flyget i gang. Flygklubbar etablerades
ofta pa nodlandningsflygplatser runt om

i landet. Dessa hade anlagts for trafikfly-
gets rikning pa 1930-talet, men nu hade
den tekniska utvecklingen gjort filten
onddiga.

Albin Ahrenberg importerade flygplan
av typen Piper Cub, overskottsmaskiner
som tjdnstgjort som artillerispanare och
sambandsflygplan av den amerikanska
armén. Ytterligare tillskott kom fran flyg-
vapnet som portionerade ut gamla skol-
flygplan som Klemm 35, Focke-Wulf
Stieglitz och Tiger Moth till klubbarna.

Hur ser framtiden ut for svenskt
flyg och flygindustri?
Flera ldnder har hittills kopt eller lea-

sat JAS 39 Gripen till sina flygvapen.
Ytterligare afférer kan vara pa gang, men
inget dr bestamt. Pa den civila marknaden
fungerar bade Saab och Volvo Aero i
huvudsak som underleverantorer &t de
stora tillverkarna.

SAS pressas hart av lagprisbolag som
Ryanair och Norwegian. Jordens sinande
oljereserver driver biljettpriserna i hoj-
den. Flygets miljoaspekter har blivit allt
viktigare.

A andra sidan pagar en stindig kamp for
en allt renare, tystare och mer ekonomisk
flygtrafik. En gissning &r att svenskt flyg
hinger med i den utvecklingen. [

Saab 340 blev en framgangssaga for Saab

och byggdes i 459 exemplar.

Manga flyger fortfarande runt om i vérlden.

Naér det forsenade turbopropp flygplanet Saab 2000 kom ut
pa marknaden efterfrigade flygbolagen jetflygplan i stéllet.
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