Den ryska jatten

ANTONOV 22

I borjan av oktober besékte varldens storsta
flygplan Sverige. Sent pa natten landade den
gigantiska fraktmaskinen pa Arlanda. Redan
dagen darpa var det dags att flyga vidare.
Till skillnad mot Airbus A380s PR-besok tidi-
gare i ar var det fa som var pa plats.
Flygrevyn hann dock fa en bild av det unika

tillfallet.

TEXT MAARTIN TRANKELL

esoket pa Arlanda var bade

ovintat och Overraskande. Den

sent planerade mellanlandningen
skedde for tankning pa natten till

den 8 oktober. Redan dagen dérpa
forsvann flygplanet upp i ett regnruskigt

och gritt svenskt hostvider — och det korta
besoket medforde att fa svenskar hann fa
upp Ogonen for det historiska besoket.

Flygplanets historia stricker sig
tillbaka till borjan av sjuttiotalet.

Sovjet kdmpade allt mer desperat med
ett rymdprogram som i artionden forsokt
aterhdmta viéstvirldens stora forsprang.
USA hade blivit forst att sinda en man till
manen — och nu arbetade de amerikanska
forskarna med ett nytt projekt - rymdfirjan
— ett ateranvandbart och billigare alternativ
till de traditionella raketerna.

Sovjet var naturligtvis inte sen med att
starta sitt eget projekt. Men redan frin
borjan stod det klart att utvecklingen av
den ryska rymdfirjan skulle kantas av
stora problem. Sovjet kdmpade med allt
storre ekonomiska problem och projektet
led dérfor av aterkommande atstramningar
och forenklingar som kraftigt forsenade
rymdférjans fardigstillande.

Samtidigt brottades forskarna med
logistiska problem. Rymdfirjan behovde
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genomfora manga flygtester — men var
inte redo for sjalvstindig flygning. I stél-
let krivdes hjédlp av ett s kallat moder-
flygplan — men det fanns inget limpligt
flygplan. Dessutom behdvde férjan trans-
porteras runt mellan flygbaserna av olika
anledningar. Sovjetiska myndigheter hade
inte heller tillgang till den vastbyggda
Jumbojeten Boeing 747 — det flygplan som
USA anvinde for att frakta sin rymdfirja. I
sann sovjetisk anda tog politikerna dérfor
saken i egna hinder och beordrade utveck-
lingen av ett nytt flygplan. Uppdraget {61l
pa den ukrainska tillverkaren Antonov —
och resultatet blev An-225 Mriya.

Endast tva flygplan bestill-
des. Fler ansags
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Antonov 225

inte behovas for flygplanets begrinsade
specifika uppgifter — och i december 1988
stod den forsta maskinen klar. Sovjets eko-
nomiska problem hade emellertid natt sin
kulmen, och i och med Berlinmurens fall
foll snart byggnationen av systerflygpla-
net langt ner pa landets prioriteringslista.
Bidragande var ocksa att det sovjetiska
rymdprogrammet sakta men sédkert foll isidr
— ocksa det av ekonomiska skil. Nér det
forsta An-225-flygplanet besokte flygupp-
visningen i Farnborough under tidigt 1990-
tal stod det andra flygplanet och forfoll pa
rysk mark.

Nir Sovjetunionen upplostes 1991 for-
svann allt ekonomiskt intresse for att halla
det enorma flygplanet i luften. 1993 avslu-
tades officiellt alla forsok med den ryska
rymdfirjan — och Ukrainas An-225 sag

I sann sovjetisk anda tog politikerna darfor
saken i egna hander och beordrade utveck-
lingen av ett nytt flygplan. Uppdraget foll
pa den ukrainska tillverkaren Antonov - och
resultatet blev An-225 Mriya.
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ut att ha forlorat sin betydelse. Motorerna  blev det rekord i lingd pa last dé tva rotor-
avmonterades for att anvindas pa andra  blad till ett vindkraftverk i Danmark (med
flygplan — och flygplanet stilldes i en  en ldngd pa 45 meter) transporterades fran
hangar f6r en oviss framtid. Kina.

dock jérnridans fall och borjade i slutet

. ! ’igt uppgifter fran
av 1990-talet undersoka om det skulle ga e t t St I
att generera inkomst fran de méanga gamla oretage eelicon

sovjetiska projekt som stod och samlade fick ett oljeraffinaderi
rost. Ett led i satsningen blev startan- | Kazalkstan betala

det av flygbolaget “Antonov Airlines.” = O H
Fraktbolaget riktade sig till kunder som 6ver 2,5 mll‘loner

behovde frakta ovanligt stora och tunga svenska kronor fér
foremal med flyg. att frakta en 120-
Till en borjan opererade flygbolaget med meter hég skorsten

ett annat stort flygplan vid namn An-124 o -
(ett flygplan som legat till grund for utveck- fran Danmark till

lingen av An-225.) Det blev snartuppenbart ~ Kazakstan.
det internationella behovet krivde ett dnnu
storre flygplan — och Antonov Airlines
insdg virdet av den avstillda An-225:an. Dock dr amerikanska militdren fortfaran-
Innan nittiotalet var slut hade flygplanet  de flygplanets storsta kund och An-225 har
forsetts med nya motorer och modifierats varit inblandad i en méngd stora transpor-
for att kunna operera som fraktflygplan. ter till mellanostern under de senaste aren.
I januari 2002 flog flygplanet for forsta Men det &r inte helt gratis att hyra virl-
gangen i kommersiell trafik. Paradoxalt  dens storsta flygplan. Enligt uppgifter fran
nog blev dess forsta uppdrag att frakta  foretaget Steelcon fick ett oljeraffinaderi i
mat till amerikanska soldater stationerade Kazakstan betala 6ver 2,5 miljoner svenska
i Oman. Efter den lyckade flygningen  kronor for att frakta en 120-meter hog
hade hela 216 000 portioner mat — med en skorsten fran Danmark till Kazakstan. Med
totalvikt pd ndrmare 187 ton —
levererats till den amerikanska

Tillverkaren Antonov overlevde k

en tankningsformaga pa 300 ton och sex
dldre jetmotorer dr det naturligt att flyg-
planet kostar mycket att halla i luften.

Nar flygplanet nu besokte Sverige
var det en mellanlandning pa vig fran
Kanada till Ukraina. Tidigare mellanland-
ning hade gjorts pa Island. I buken fanns
flera generatorer — en last som verkar vara
An-225:ans vanligaste. Pa Arlanda vickte
det ryska besoket inte lika stor uppstén-
delse som nir Airbus 380 under stort PR
stdhej gjorde en Kortare visit nagra veckor
tidigare. Men flygplatspersonal och nagra
paldsta entusiaster var pa plats for att
beskada den ryska jétten. Hos flygplatsled-
ningen vickte besoket dock forst forvaning.
— Det kom en forfragan om vi kunde och
ville taemot flygplanet, och det &r klart att vi
lyfte pd 6gonbrynen nir vi sdg vad det var for
maskin. Men vi tyckte det var jattekul, sade
Jan Lindqvist, informationschef pa Arlanda
till en kvillstidning strax efter besoket.
Det dr heller inte helt enkelt att ta emot ett
flygplan av den hir storleken.

— Vi forbereder oss for flygplan i den
hir storleken genom att se dver hur ban-
skyltar vid taxibanorna #r placerade sa att
de inte slds omkull av motorerna, ungefér
samma rutin som nir vi tog emot A380.
Vi gor ocksd extra noggranna kontroller av
skrdp i ndrheten av rullbanan nir
flygplanet startar, berdttar Jan

militdirmakten.

Sedan dess har An-225
varit Antonov Airlines arbets-
hiast nummer ett. Flygplanets

Lindqvist.

Antonovs jattelika ska-
pelse kommer fortsitta flyga i
trafik pa manga olika platser i

inre lastutrymme och maxima-
la lastformaga &dr sd pass stor
att flygplanet bland annat har
fraktat lokomotiv och genera-
torer med vikter pd hundratals
ton. Flygplanet har ocksd blivit
ett mycket viktigt verktyg for
manga hjilporganisationer nér
fornodenheter behdver na kata-
strofomraden fort och i stora
mingder. Senast i varas flog
flygplanet in materiel till det
jordbédvningsdrabbade Haiti.

I augusti 2009 levererade
An-225 virldens tyngsta enskil-
da foremal som fraktats med
flygplan. Det var en genera-
tor tillhorande ett gasverk som
skulle flyttas till Armenien.
Den enskilda generatorn vigde
hela 189 ton. Under sex flyg-
ningar (fyra med systerflygpla-
net An-124) fraktades inte bara
generatorn till Armenien — utan

hela det kompletta kraftverket!

An-225 besitter over 200
varldsrekord, varav cirka 140
slogs redan under flygplanets
forsta provflygning. Senast i juni
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vérlden. Men det dr osdkert om
flygplanet kommer aterbesoka
Sverige och Arlanda. Flygplanets
ordinarie uppdrag kriver normalt
inte landningar pa svenska flyg-
platser.

An-225:ans miktigahet Over-
skuggas just nu av Airbus A380.
Den senare dr visserligen mass-
producerad med avsikten att flyga
passagerare — och dr till skillnad
frain An-225 ett trafikflygplan.
Men Airbus har ocksé planer pa
att satsa pa frakt. Planer som for
nérvarande ligger pa is tills dess
att tillverkaren fatt ordning pa sitt
nuvarande produktionsschema.

De personer som rakade fa se
det méktiga ukrainska flygplanet
under snabbvisiten pd Arlanda
den 8 oktober lir aldrig glomma
synen av flygvérldens gigant.

An-225 har tillnamnet Mriya
som betyder drom och dromde
var kanske det askadarna trodde
att de gjorde den hdr dagen i
borjan av oktober. For sa osanno-
likt stor d@r den ukrainska
bjédssen.
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