VINGBALKAR: Saab, Linkoping, Sverige

FRAMRE KROPPSSEKTIONEN: Hamburg, Tyskland
INREDNING: Hamburg, Tyskland

MITTKROPPEN: St Nazaire, Frankrike
BAKKROPPEN: Hamburg, Tyskland

FENAN: Stade, Tyskland

STABILISATORN: Cadiz, Spanien

. VINGAR: Broughton, Wales

MOTORER: Rolls-Royce, Storbritannien
VINGROTTER: Nantes, Frankrike

BUK: Cadiz, Spanien

NOSSEKTIONEN: Meaulte, Frankrike
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Delarna till varldens storsta passagerarflygplan kommer
fran 6ver 500 producenter runt om i viriden. Att montera
ihop dem ar ett logistiskt pussel utan motstycke.

Text HAKON BONAFEDE FoTo AIRBUS

Det &r minst sagt
vuxna dimension_er-pé__
slutmonteringshalleni-
Toulouse. Hir ska upp
till fyra maskiner kunna
sta fardiga varje manad.
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irbus A380 dr virldens i sédrklass

storsta passagerarflygplan — tre me-

ter lingre och med hela 15 meter

storre spannvidd dn konkurrenten
Boeing 747-400. Hér kan 555 passagerare
resa med en komfort och en lyx som hittills
inte varit mojlig.

For lagprisbolagen, som inte dr intresserade
av barer och liggplatser utan vars fraimsta mal
ar att fa ner kostnaden per site, kan flygplanet
levereras med upp till 840 stolar i kabinen.

A380 kostade dver 100 miljarder kronor en-
bart i utveckling och produktionsplanering.
Det var under det arbetet som ingenjorerna
upptickte att flygplanet helt enkelt var for
stort for att i sin helhet kunna produceras i en
enda fabrik.

Losningen blev att ldgga ut tillverkningen i
sektioner pa sju huvudleverantoreri Tyskland,
Storbritannien, Spanien och Frankrike. Dessa
far i sin tur delar frdn 6ver 500 underleve-
rantorer runt om i virlden. Slutmonteringen
av vingar, skrov och motorer sker sedan hos
Airbus i Toulouse i sodra Frankrike.

Aven de mindre Airbusmodellerna produce-
ras enligt en liknande princip. Till dem frak-
tas storre skrovsektioner snabbt och effektivt
med egna specialkonstruerade flygplan som
dopts till Beluga.

Men &ven i delar ir en A380 for stor for
att rymmas i ett annat flygplan. Undantaget &r
stjirtfenan som levereras flygvéigen. Daremot
ar stabilisatorn néstan lika stor som vingarna
pa en mindre Airbus, sd den maste i likhet
med resten av bitarna fraktas sjoviagen och pa
allmén landsvig.

De enorma proportionerna gjorde att man
tvingades utveckla nya hjulgaende trans-
portfordon och fartyg. Ett exempel &r ro-ro-
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skeppet Ville de Bordeaux som har virldens
storsta akterramp. Den miter 22x14 meter.

Den ldnga transporten borjar i norra
Tyskland. Pa fabriken i Stade sitts fenan ihop
med sidrodret som kommer fran Spanien och
levereras till Toulouse med flyg.

Lite ldngre norrut, i Hamburg, byggs krop-
pen i sektioner. Den ldangst bak &r storst — 28
meter lang, atta meter bred och tio meter hog.

En 1ang vég till slutmontering. Kropp och
vingar fraktas bade till havs och pa land-
vdg. Den storsta utmaningen ar de 24
milen ldngs allménna véagar.

V

L :
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Som en del av utprovningen testades

prototypen i Kanada i ner till minus 45
graders kyla.

For att standardisera piloternas typ-
inflygning har A380 en ndstan identisk
cockpit med de tva mindre syskonen
A330 och A340.



Skrovsektionerna fran Hamburg har en kom-
plicerad resa framfor sig. Forst lastas de om-
bord pa det specialbyggda transportfartyget
som seglar visterut.

Forsta stoppet ar Mostyn i Wales. Hir
tas de 45 meter langa vingarna, som redan
fraktats landvigen fran fabriken i Broughton,
ombord. Sa gar farden vidare till St Nazaire i
Frankrike. Med undantag for vissa delar som
tillverkats i bade Frankrike och Spanien, sitts
hir cockpit och frimre kroppssektionen sam-
man innan firden gér vidare.

Stabilisatorn, som byggts i Spanien, moter
resten av huvuddelarna i hamnstaden Pauillac
innan alltihop forslas vidare till Langon. Hir
borjar transportutmaningen pa allvar nér
Airbusen, som nu redan borjar se ut som ett
flygplan, ska fraktas de 240 kilometrarna
pa landsvdg innan den kommer fram till
Toulouse.

Vingarna, som var och en viger 135 ton
tillsammans med sina respektive transport-

giggar, behover normalt tre dygn for turen.
Eftersom vigen maste stingas av far man
bara kora nattetid nér trafiken dr som minst.
Slutmonteringsfabriken i Toulouse ska vid
maxproduktion klara att bygga en A380 i
veckan. Men dnnu &r inte flygplanet fardigt
for leverans. Forst maste det flygas tillbaka

Har &r det lyx sa det récker. | forsta klass
har passagerarna mer plats och komfort an
i ndgot annat flygplan.

For att snabbt kunna evakuera de 555 passagerarna fran tva vaningar krivs att A380
har varldens storsta rutschbanor for utrymning.

@

rickligt 1ang for att planet ska kunna
starta med fulla bréansletankar.
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— orsta passagerarflygplan.
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till Hamburg for malning och inredning.

Direfter maste det ater till Toulouse innan

det kan ta spranget ut i vida virlden.

Varfor?
Startbanan i Hamburg dr helt enkelt inte till-

FAKTA JATTEFLYGPLAN

» Airbus A380 dr med sina 80 meters spann-
vidd och 590 tons max startvikt varldens
storsta passagerarflygplan. Men det kommer
bara pa tredje plats pa listan over de storsta
maskinerna som hittills flugit.

- Storst dr Antonov An-225 Mriya som bara
byqgts i ett exemplar och som fran bérjan
var tankt att frakta den sovjetiska rymdfar-
jan pa ryggen. Efter att i flera ar ha samlat
damm tjanstgdr nu den sexmotoriska jatten,
med 84 meters langd och 88 meter mellan
vingspetsarna, som transportflygplan.

+ Den amerikanske miljarddren Howard
Hughes gigantiska flygbat HK-1 "Spruce
Goose” flog bara en gang pa nagra meters
hojd ver vattnet. Aret var 1947. Planet blev
aldrig fardigutvecklat. Med ett vingspann pa
98 meter och 66,6 meters langd var planet
varldens storsta tills An-225 flog forsta
gangen 1988.

+ Andra serieproducerade giganter dr trans-
portflygplan som An-124 Condor och C-5
Galaxy. Passagerarplanen Boeing 747 och 777
raknas tillsammans med A340 ocksa in bland
de verkligt stora.
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