Fran andra vérldskriget och in i vara dagar har Grumman fréamst byggt
flygplan at den amerikanska flottan och marinkaren. Manga har fatt
kattnamn. Det &r ingen slump. Fa maskiner har haft vassare klor.

TEXT JONAS BJORNSTAM
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En Loening OL i den amerikanska
flottans méarkning. Aret &r 1923.
Landstdllskonstruktionen &ar signerad
Leroy Grumman. Den skulle hdanga med
anda till andra varldskrigets Wildcat.

""-""‘!

.
. -

L ] '1‘

L
-

|’

2 8/2011



rumman Aircraft Engineering Corp-
oration grundades i december 1929.
Tillfdllet kunde ha valts bittre. Tva

manader tidigare intridffade en av
virldshistoriens mest omvélvande borskra-
scher. Men Grumman &verlevde. Bolaget le-
ver dn i dag, d&ven om det numera dr uppkopt
av Northrop.
Historien borjade dock flera ar tidigare.
Leroy Grumman féddes 1895. Pappan drev

en vagnverkstad och sonen utbildade sig till
ingenjor med inriktning pa mekanik. Under
forsta virldskriget tog han virvning som tek-
niker i den amerikanska flottans reserv. Han
fick flygutbildning och tjanstgjorde som prov-
flygare.

Pa 1920-talet fick han jobb hos den i dag tim-
ligen okénda flygplanstillverkaren Loening i
New York. Foretaget hade kommit i gang re-
dan innan forsta vérldskriget brot ut och till-

Leroy Grumman pa sitt
kontor. Modellen pa skriv-
bordet &r en annan av
Grummans kanda flygplan
fran andra virldskriget,
torpedflygplanet Avenger.

verkade framst amfibieflygplan for flottans
och arméflygets rikning.

Den mest kdnda é&r troligen Loening OL, en
dubbeldickare med en gigantisk centralt pla-
cerad ponton under kroppen och stodflottorer
under vingarna. Konceptet skulle senare tas
over av Grumman.

Nir Loening flyttade verksamheten fran
New York till Pennsylvania bestamde sig Leroy
Grumman for att hoppa av. Tillsammans med }
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fyrakompisar drog hanigangien tom fabriks-
byggnad péd Long Island. Flertalet anstillda
var folk som tidigare jobbar for Loening.
Eftersom Grumman var den som lagt in mest
dollari projektet fick han ge namn at foretaget.

Redan fran borjan var verksamheten in-
riktad mot den amerikanska flottans behov.
Grumman FF-1 var en dubbeldidckare som
fanns i bade en- och tvasitsig version. Kroppen
byggdesialuminium, vingarna var dukklddda.
Bevipningen bestod av dubbla Browning kul-
sprutor. I nosen satt en Wright stjarnmotor pa
700 histkrafter som gav flygplanet en toppfart
av cirka 330 km/h.

P4 ndgra punkter var FF-1 fore sin tid.
Flygplanet hade inglasad huv. Det var ocksa
ett av de allra forsta med inféllbart stall.
Mekanismen hade Grumman utvecklat och
fétt patent pa redan under sin tid hos Loening.
Hjulen vevades upp for hand sa att de kom att
ligga i liv med flygkroppen.

FF-1 saldes i flera versioner till US Navy dér
de tjdnstgjorde ombord pa det nybyggda hang-
arfartyget USS Lexington (CV-1). I slutet av
1930-talet saldes typen ocksa pa krokiga vigar
till regeringssidan i det spanska inbordeskri-
get. Pa grund av de vistliga demokratiernas
vapenembargo skeppades planen via Turkiet.

Nagon avgorande krigsinsats gjorde knap-
past FF-1. I luftstrid var flygplanet langt ifran
lika viindbart som dess huvudsakliga motstan-
dare, italienska Fiat CR.32.

FF-1 fick en efterfoljare i Grumman F-2 och
den utvecklade varianten

F-3F. Dessa ensitsare kom i tjdnst i mitten av
1930-talet och tjénstgjorde fram till strax fore
andra virldskrigets utbrott. I sitt grundkoncept
var de snarlika sin foregangare FF-1, men mo-
torerna var starkare och toppfarten hogre.

En annan typisk Grummankonstruktion
fran den hir tiden var F2F Duck, ett dubbel-
didckat sambands- och sjordddningsflygplan
med samma typ av centralt placerad flytkropp
som Loening OL. Landstillet vevades in i
pontonens sida.

Liksom alla tidigare konstruktioner fran
Grumman var Duck en dubbeldéckare. Under
1930-talets senare hilft hade utvecklingen
sprungit ifran dem. For hogre hastigheter
rackte det inte med att landstillet gick att filla
in. Flygindustrier runt om i vérlden borjade ta
fram monoplan.

For det marina flyget innebar det en utma-
ning. En dubbeldickare kan normalt flyga i
lagre hastighet &n ett monoplan. Det dr en nog
sa viktig egenskap vid landning pa ett hang-
arfartyg.

Nir flottan skulle 6verga till det nya kon-
ceptet 14t man pa amerikanskt vis tillverkarna
tdvla om kontraktet. Grummans bidrag hade
beteckningen XF4F-2, Brewster segrade med
sin F2A Buffalo. Grummans maskin var vis-
serligen nagot snabbare, men Buffalo ansags
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Grummans forsta egna konstruktion. Prototypen XFF-1 jungfruflég strax fore nyaret
1931/32. Piloterna gav planet smeknamnet "Fifi'".

mer mandverbar.

Leroy Grumman bestdmde sig for att for-
bittra sitt ursprungliga forslag. Flygplanet
fick en ny kropp och nya vingar. I nosen
monterades en turboladdad version av Pratt
& Whitneys 14-cylindriga stjarnmotor Twin
Wasp pa cirka 1 200 histkrafter. Den gav flyg-
planet en topphastighet av cirka 520 km/h. I
vingarna satt fyra 12,7-millimeters kulsprutor.

Flygplanet var F4F Wildcat. Den var mid-
vingad. Landstéllet var ett direkt arv fran

Leroys Grummans patent fran tiden pa
Loening och filldes alltsé in i kroppen.

Flottan lade en bestillning. Det gjorde
dven Frankrike. Men nu hade kriget brutit ut
i Europa. Innan maskinerna kunde levere-
ras hade Frankrike invaderats av tyskarna.
Flygplanen gick i stillet till den brittiska
flottan, Royal Navy, dar det fick tillnamnet
Martlet.

US Navy tog emot sina forsta F4F i februari
1940. Nér japanerna knappt tva ar senare, den
7 december 1941, anfoll Pearl Harbor var den

Grumman F3F var en utvecklad och motorstarkare utveckling av FF-1. Typen tjanstgjorde till
strax fére andra vérldskrigets utbrott, da den ersattes av Wildcat.

Inte en katt, men en anka, en J2F Duck pa
Naval Air Station Jacksonwville i Florida.
Sldktskapet med Loening OL ar tydligt.

Typen gjorde framst tjanst som sjéradd-
nings- och sambandsflygplan.




Tva F4F Wildcat fotograferade dver Oaho, Hawaii i april 1942. En manad senare tjinstgjorde
den pa USS Lexington. De gick bada forlorade under slaget i Korallhavet.

lilla vildkatten standardjaktplanet pa de ame-
rikanska hangarfartygen.

Typen hade visat sig overldgsen Brewster
Buffalo, som i stillet gick pa export till bland
annat Storbritannien, Nederldnderna och
Finland. I vart grannland kom Buffalo att géra
god tjénst, framst under vinterkriget.

Men hur gick det for Grumman Wildcat?

Nir stora delar av den amerikanska Stilla-
havsflottan utraderades vid Pearl Harbor be-
fann sig av en slump samtliga hangarfartyg till
sjoss. Nar USA skulle sla tillbaka utgjordes
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En Grumman F6F Hellcat 6ver
Kalifornien varen 1943. Den bla firgen
var ldnge standard pa flottans flygplan.

jaktflyget ndstan uteslutande av FAF.

Typen hade sina brister. Hjulen satt titt, vil-
ket knappast var en fordel vid start och land-
ning pé ett hangarfartyg. Att mekanismen allt
som oftast fallerade gjorde inte saken biittre.
Ett oproportionerligt stort antal maskiner gick
forlorade i landningshaverier.

Men Wildcat var vad amerikanerna hade att
stilla upp med i borjan av kriget. Japanernas
Mitsubishi Zero var overldgsen i det mesta,
inte minst i manoverbarhet. Vildkatten hade
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egentligen bara en fordel, men den var viktig.
Med pansarskydd runt piloten och sjilvti-
tande brénsletankar var den var stryktalig.

I sina memoarer berittar det kiinda japan-
ska esset Saburo Sakai hur han vid ett tillfélle
pumpade strommar av kulor fran sina 20-mil-
limeters automatkanoner i en Wildcat. Den
amerikanska maskinen perforerades av elden,
stora stycken lossnade, sidrodret hiingde i tra-
sor —men det fortsatte att flyga.

—Min egen Zero skulle ha forvandlats till ett
eldklot av motsvarande behandling.

For att klara sig mot den dverldgsna fienden
utarbetade amerikanerna en defensiv mano-
ver, den sa kallade " Thach Weave”. Den ingér
dn i dag i jaktflygets standardrekvisita och
bygger pa rotesamverkan i en saxande mano-
ver.

Nir en japan attackerade “ettan” bakifran
kunde “tvaan” komma runt och anfalla angri-
paren frin sidan. Taktiken forbittrade ameri-
kanernas odds att Gverleva, men kunde vigde
knappast upp de japanska flygarnas Gverlag-
senhet.

Trots svarigheterna kom Grumman
Wildcat att spela en avgorande roll under
den inledande fasen av kriget i Stilla havet
— vid slagen i Korallhavet, vid Midway och
Guadalcanal. Men de amerikanska piloterna
behdvde nagot bittre.

Fran senare hilften av 1942 och under 1943
kom tva typer som tillsammans fick vagskalen
att viiga ver. Den ena var Vought F4U Corsair.
Den andra var Grumman F6F Hellcat.

For det otrinade Ggat dr den svar att sdrskilja
den nya katten fran en Wildcat. Men Hellcat 4
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En division Hellcat ar klar for start.
Samtliga har motorerna i gang. De
tva fraimsta maskinerna har dven
vingarna utfallda. Vikmekanismen
var nédvéndig for att planen sk
kunna stuvas pa hanqardgzk.'

Hellcatmaskiner pa hangardéck, USS Yorktown (CV-10) 1943. Fartyget ska inte forvéxlas med
den USS Yorktown (CV-5) som sénkts i slaget vid Midway aret innan.

var inte mid- utan lagvingad. Huvudstillet var
inte langre av det gamla Loeningpatentet utan
fdlldes uppat/bakat in i vingarna.

Vildkattens 14-cylindriga Twin Wasp hade
bytts ut mot en 18-cylindrig pa 2 000, och
senare 2 200, histkrafter. Aven beviipningen
var kraftigare, Hellcat hade vanligen sex kul-
sprutor i vingarna, men nagra exemplar var be-
styckade med fyra Browning kulsprutor och
tva 20-millimeters automatkanoner.

Pabalkar under vingarna fanns utrymme for
drygt 900 kilo hiingande last — attackraketer
eller bomber. Det var mer dn fyra ganger mer
an de tva 113-kilosbomber Wildcat miktade
béra.
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Striderna i Stilla havet var en vindpunkt i
sjokrigets historia. Sedan tiden for den span-
ska armadan hade det avgjorts av artilleri-
dueller — genom arhundradena pa allt storre
avstand allteftersom kanonernas rackvidd och
triffsdkerhet okade.

Har kom flottorna aldrig inom skotthall
for varandra. Slagen avgjordes av bomb-, tor-
ped- och jaktflygplan som startade fran hang-
arfartyg eller fran atolloar spridda 6ver den
vidstriackta havsytan.

Slaktandet var skoningslost. Fartyg sinktes,
flygplan skéts ner. Sjomén och piloter brin-
des till dods. Men sakta gick initiativet Gver

i amerikanernas favor. De kunde bygga fler
flygplan, fler fartyg, 4n japanerna.

Béade Corsair och Hellcat var bittre krigsma-
skiner dn Zero. Fran 1943 och framat ckade
de japanska forlusterna dramatiskt. Men det
handlade inte enbart om materielens kvalitet
och kvantitet.

Japans flotta och arméflyg klarade inte er-
sdtta forlusterna av erfarna piloter. Unga poj-
kar siindes direkt fran flygskolorna till fronten.
De skots ofta ner under sitt forsta uppdrag av
sina allt mer stridsvana motstandare.

Hellcatens mest kinda insats dr formod-
ligen vad som gatt till historien som “Great
Marianas Turkey Shoot” sommaren 1944.
Marinerna ir ett langstréickt bilte av vulka-
noar norr om Nya Guinea. Dir hade japanerna
byggt upp ett stort antal flyg- och flottbaser.
Amerikanerna var tvungna att inta dem pa sin
viag mot Filippinerna.

Vid 6n Saipan deltog 450 Hellcatmaskiner i
slaget. Under nédgra intensiva dagar lyckades
deras piloter i princip utradera hela det land-
och fartygsbaserade japanska stridsflyget.
Forhéllandet mellan nedskjutna fiender och
egna forluster uppskattas till 19:1.

Men utvecklingen gick vidare. Efter att
amerikanska provflygare fatt testa en erévrad
tysk maskin, Focke-Wulf Fw 190, insdg de att
dven Hellcat méste ersittas med nagot bittre.
Sa foddes Grumman F7F Tigercat och F8F
Bearcat.

Den forra var ett en- eller tvasitsig attack- el-
ler radarforsett nattjaktflygplan, den senare ett
ensitsigt jaktplan. Bada drevs av 18-cylindriga
Pratt & Whitney R-2800. Det var alltsd samma
kraftpaket som i Hellcat. Men Tigercat hade
tva motorer.

Bearcat var léttare byggd. Den steg snab-
bare, hade hogre topphastighet och var mer
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Grumman Bearcat under utprovning pa NACA:s Langley Research
Center i februari 1945.

Grumman Tigercat. Det hdr ar andra prototypen. Bilden ar tqen
under tester pa Moffett Field i Kalifornien 1946.

mandverbar dn Hellcat. Den hogt placerade,
droppformade huven gav piloten 360 graders
sikt runt horisonten. Jamfort med Corsair var
Bearcat nagot langsammare, men den hade
bittre stigformaga och mandvrerade kvickare.

Varken F7F eller F8F kom ut pa forbanden
tillrackligt snabbt for att hinna gora en insats i
andra virldskriget. Tigercat visade sig for stor
for att fungera optimalt pa ett hangarfartygs-
déck. Typen anvindes ddremot av marinkaren
i Korea, frimst mot markmal. Luftsegrarna
var inte mycket att skryta med — enligt upp-
gift bara tva nedskjutna gamla nordkoreanska
Polikarpov Po-2 dubbeldickare.

Bearcat koptes av det franska flygvapnet
och kom till anvindning i Indokina, framst
mot markmal. P4 den yttersta grinsen av
sin rickvidd deltog den vid Dien Bien Phu
1954, men utan att kunna paverka utgangen.
Nederlaget i slaget drev ut fransménnen ur
Vietnam.

F7F och F8F tillhorde bada den sista genera-
tionen kolvmotordrivna krigsflygplan. Bearcat
fick dock en civil karriér 1angt in i vara dagar.
Typen slog ett stort antal hastighetsrekord.
Legendarisk dr "Rare Bear”, en kraftigt modi-
fierad maskin med otaliga racingsegrariReno.

Koreakriget visade att tiden definitivt
sprungit ifran propellerplanen. Nu var det jet
som gillde. Grummans intrdde i den nya epo-
ken skedde med FI9F Panther. I Korea flogs
typen av bade marinkaren och flottan.

Flygplanet drevs av en Pratt & Whitney J-48
turbojetmotor, i grunden en licensbyggd, for-
storad version av Rolls-Royce Nene. Det var
bevipnat med fyra 20-millimeters automat-
kanoner, bomber och raketer. Det kom framst
till sin rétt i attackrollen. I luftstrid hade en
Panther svart att méta sig mot kommunistsi-
dans MiG-15.

En orsak var de raka vingarna. Panther ut-
vecklades direkt efter andra virldskriget och
ingenjorerna pA Grumman hade #nnu inte ta-
git del av de tyska ron som visade pilvingens
overldgsenhet i hoga hastigheter. Men de lirde
sig ldxan.

Resultatet blev FOF Cougar - en version
av Panther med bakatsvepta vingar. Ligg

En Grumman FOF Panther dver Korea. Motorn var densamma som i huvudmotstandaren
MiG-15, en Rolls—Royce Nene, men ryssen var betydligt vassare i luftstrid.

mirke till att typbeteckningen dr den samma,
bara namnet och tilldggssiffran for version
dndrades.

Cougar fick en kort karridr. Typen kom for
sent for att hinna sittas in i Korea. Redan
mot slutet av 1950-talet ersattes den i flottans
och marinkarens arsenal av Vought F-8U
Crusader och Grumman F-11 Tiger, men dven
den senare fick en kort karriir.

Den forsta F-11 kom ut pa forbanden 1956.
Fem ar senare togs de ur tjinst. F-11 var visser-
ligen en potent maskin, liksom Crusader hade
den 6verljudskapacitet i planflykt, men motorn
visade sig opalitlig och prestandamaissigt var
Crusader bittre.

Efter sin marina karridr flogs Tigern under
flera ar av flottans uppvisningsgrupp Blue
Angels —en dra den for 6vrigt delade med fore-
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Bilden ger en god jamforelse mellan de bada
versionerna av FOF. Cougar i forgrunden har
bakatsvepta vingar, Panther i bakgrunden
har raka.

Enrote F-11 Tiger i slutet av 1950-talet.
Flygplanen tillhor divisionen VF-33
Argonauts pa USS Intrepid (CVA-11).
Fartyget ar i dag flytande museum och ligger
i New Yorks hamn.

gangarna Bearcat och Panther. F-11 har ocksa
gatt till historien som det forsta flygplan som
faktiskt lyckats skjuta ner sig sjdlvt.

Under en utprovning av automatkanonerna
under svag dykning i Mach 1 flog maskinen
ifatt sina egna granater. En tridffade den pans-
rade vindrutan, den andra forstorde motorn.
Piloten forsokta ta sig hem till basen, men
tvingades buklanda pa en éker. Flygplanet
brots sonder och fattade eld, men foraren tog
sig ur och dverlevde kraschen.

Den vassaste katten avdem alla - en

Grumman F-14 Tomcat tillhrande Fighter
Squadron 211 fran USS Nimitz (CVN 68).
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Grumman XF10F Jaguar byggdes endast i ett exemplar och stannade pa prototypstadiet.
En féregangare till General Dynamics F-111 och F-14 Tomcat.

Incidenten ar ett exempel pé hur &ren efter
andra virldskriget stédllde konstruktérerna
infor nya och tidigare okidnda problem. Hur
skulle man fa bukt med de tryckstdtar som
intrddde vid 6vergangen fran underljuds- till
overljudsflygning?

Och hur ge ett flygplan optimala prestanda
bade i extremt hoga hastigheter — och i land-
ningen nér farten maste varalag? PA Grumman
tog sig ingenjorerna an problemet parallellt
med utvecklingen av F-11 Tiger.

Redan 1952, tva ar innan Tigerns jungfru-
flygning, provflogs en maskin med beteck-
ningen XF10F Jaguar. Flygplanet var utrustat

med sa kallad “swing-wing”, alltsa vingar som
kunde svingas bakat allteftersom farten 6kade.

Jaguar byggdes bara i ett exemplar och pro-
jektet lades ner efter ett ar. Det pekade @nda ut
framtiden. XF10F blev foregangaren till den
maskin som skulle bli Grummans kanske mest
kindaimodern tid —den méktiga F-14 Tomcat.

F-14 jungfruflég 1966. Da hade Leroy
Grumman avgétt ur ledningen for sitt foretag,
men han satt kvar som hedersordférande. Han
avled 1982, vid 87 ars alder, och fick uppleva
hur hans Tomcat ersatte McDonnell Douglas
F-4 Phantom. Men den historien dr
vird ett eget kapitel.
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