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' | Northwest TerritoriJs ar flyget pa manga
platser den enda lanken till mat och andra
fornodenheter som mojliggor existens for
invanarna i den hér glest befolkade och ofta
vaglosa landsandan. Flygbolaget Buffalo
Airways har bokstavligt talat varit en liv-
lina for dessa manniskor i norra Kanada
under fyra decennier.

TEXT OCH FOTO GUNNAR AKERBERG

Douglas DC-4. Buffalo
Airways opererar totalt 4

stycken, 3 vattenbombare
och en fraktkdrra.
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orthwest Territories,
NWT, som ir beldget
inorra Kanada, ar till
ytan tre ganger storre
an Sverige, men har
bara en befolkning
pa drygt 40 000 utspridda i de stora arktiska
vidderna. Territoriet har stora naturrikedo-
mar, bland annat pa guld, diamanter, naturgas
och olja.

Det finns inte mer dn 33 officiellt listade
samhillen i hela det vidstrickta och glest

befolkade territoriet. Dessa varierar i storlek
fran huvudstaden Yellowknife som #r den
storsta orten med drygt 18 000 innevanare till
det minsta samhillet Kakisa som blott har ett
50-tal innevanare. Manga samhdllen existe-
rar bara s linge gruvdriften ger avkastning,
vilket ménga spokstdder vid nerlagda gruvor
vittnar om.

Det rader en stor klimatvariation fran soder
till norr i NWT. Den sddra delen av territo-
riet har subarktiskt klimat medan den norra
kusten och de norra 6arna har polarklimat.




Vintrarna &r 1dnga och harda, med tempera-
turer under dagtid pa -20°C och omkring -40°
som lagst i sodra delen av territoriet, och i den
norra delen dr det inte ovanligt att temperatu-
ren nar under -50°C. En stor del av det norra
territoriet saknar permanenta vigforbindelser
med omvirlden och dr dérfor helt beroende
av en fungerande flygtrafik. Vissa samhillen
sammanldnkas med sodra delen av territoriet
med firjetrafik under sommaren och isvi-
gar pa vinterhalvaret. Under mellanperioden
innan isvdgen dr sdker for trafik pa vintern

och innan isen smélt bort pd varen s dr flyg
det enda transportmedlet.

Det ar i denna tuffa miljo, och ofta under
svara vinterforhallanden som Buffalo Air-
ways opererar en flotta i huvudsak bestaende
av Douglas DC-3 och DC-4 samt Curtiss C-46
Commando med ndrmare 70 ar pa nacken.
Landningsbanorna dr i manga fall mycket
enkla och bestar ofta av bara grus samt utan
nagra som helst landningshjélpmedel. Pa vin-
tern anvéands dven frusna sjoar som landnings-

Passag'-ur- .
terminalen i

platser.Buffalo Airways startades ursprung-
ligen av Bob Gauchie i Fort Smith1968. Efter
en kort tid, i maj 1970, salde Bob Gauchie
bolaget till en av sina piloter, ”Buffalo” Joe
McBryan, som tillsammans med tre deldgare
tog over bolaget. Det drojde dock inte lange
innan Buffalo Joe kopte ut sina kompanjoner.

— Han har alltid varit i behov av vara sin
egen chef, forklarar Joes yngsta son Mikey
McBryan med ett leende, kanske syftandes pa
Buffalo Joe McBryan beromda temperament.

Omradet kring Fort Smith &r rikt pa Buffalo,




Buffalo Airways Lockheed L-188
Electra och en L382G Hercules
fran First Air i bakgrunden.

sa det dr dérifran namnet pa bolaget kommer
i fran, beréttar Mikey vidare.

Buffalo Airways har i dag sin huvudsakliga
verksamhet och bas pa den internationella
flygplatsen i Yellowknife, men har dven en
mindre bas och verksamhet i Hay River samt i
Red Deer, Alberta, dir bolaget har merparten
av sina reservdelar samt forvarar och renove-
rar flygplan. Verksamheten bestar bland annat
av gods, brinsle- och passagerartransporter,
charter, brandflyg och expressbudverksamhet.

Buffalo Airways har blivit kiind 6ver hela
virlden genom den populdra kanadensiska
TV-serien "’Ice Pilots NWT” som dr en doku-
mentirserie i 13 avsnitt om det dagliga livet
hos Buffalo Airways. Serien har dven sints
i Sverige av TV4 under titeln Ice Pilots med
start hosten 2010. “Ice Pilots NWT” produ-
ceras av Omni Film Productions for History
Television i Kanada

Under Flygrevyns besok hos Buffalo Air-
ways i april 2011 pagick inspelningarna for
sdsong tre av Ice Pilots NWT. Svenska tittare
har kunnat f6lja bolagets medarbetare under
deras harda vardag, ddr unga nyutcheckade
piloter och mekaniker trotsar de tuffa vinter-
forhallanderna for att halla verksamheten i
gang — egentligen ett nira nog hoppldst jobb i
denna skoningslosa del av virlden.

— En artikel i den kanandesiska tidningen
The Globe and Mail som handlade om flygen-
tusiaster som vallfdrdade fran Europa och an-
dra delar av virlden bara for att fa se Buffalo
Airways gamla flygplansflotta i aktion, var
upprinnelsen till TV-serien “Ice Pilots”, be-
rittar Mikey McBryan.

TV-producenten David Gullason i Van-
couver laste artikeln, kontaktade Mikey och
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Mikey McBryan dr Buffalo Joes yngsta son.

idén om att gora en serie om Buffalo Airways
var fodd.

— TV-serien &r helt och héllet Mikeys for-
tjanst, jag har inget med det att gora - jag har
forsokt att halla mig under radarn i 40 ar, si-
ger Joe McBryan, som tvirtemot Mikey ver-
kar vara ganska ointresserad av media.

Joes tva soner, Rod och Mikey borjade
jobba for Buffalo Airways 1986 respektive
1996. Rod jobbar som teknisk chef i Yellow-
knife, medan Mikey dr General Manager.
Mikeys syster Kathy bor i Hay River och sko-
ter passagerartrafiken till Yellowknife déri-
fran. Joe och hans fru Sharon bor ocksé i Hay
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Noorduyn Norseman var det férsta flygplan Buffalo Joe flég i, och det var dven den férsta

flygplanstyp han képte 1970.




Cockpit pa Curfiss
C-46 Commando.

River. Joes bror Ronnie jobbar som flygtekni-
ker i bolaget, men gillar inte kameror och dr
dérfor mindre kind for TV-tittarna dn resten
av klanen McBryan. Ett besok hos Buffalo
Airways dr som att kliva in i en tidskapsel. I
hangaren och pa rampen i Yellowknife star
méingder med flygplan som tillverkades for 70
ar sedan - och som #n i dag drar in pengar till
sina dgare! Pa hangarporten i den stora hanga-
ren sitter en stor skylt med texten: “Instead of
finding reasons why a job can’t be done - find
ways to do it”. Kanske &r det detta kristall-
klara budskap fran ledningen som fortfarande
haller Buffalo Airways alderdomliga flyg-
plansflotta i luften.

Buffalo Airways har totalt ett 15-tal Doug-
las DC-3, av vilka sex for narvarande dr ope-
rativa.

— Tva av DC-3: orna skulle ta ganska lang
tid att fa luftvirdiga, medan de Gvriga gar att
fa i luften inom en vecka vid behov, berittar
Mikey McBryan.

Merparten av Buffalo Airways DC-3 som
inte dr luftvirdiga forvaras i Red Deer. Bolaget
opererar for niarvarande fyra Douglas DC-4 av
de totalt 11 DC-4 man dger. Buffalo Airways
har éven tre Curtiss C-46 Commando varav
tva var luftviardiga vid Flygrevyns besok.
Buffalo Airways flyger virldens enda dag-
liga kommersiella flyglinje med DC-3 mellan
Yellowknife och Hay River. Linjen, lokalt
kind som "the Sched”, flygs aret runt. Turen
som tar ca 45 minuter gar Gver territoriets
nést storsta sjo, Great Slave Lake, och kostar
$327 t/r for en vuxen pa vardagar. P4 grund av
okade serviceavgifter flyttade 2006 Buffalo
Airways fran huvudterminalen pa den inter-
nationella flygplatsen i Yellowknife och 6pp-
nade en egen passagerarterminal i anslutning
till sin egen hangar. De skenande serviceav-
gifterna skulle medfora 6kade kostnader for
bolaget med $25-$30 per passagerare vilket i
slutdindan skulle ldggas pa biljettpriserna. Da
fick Buffalo Joe nog och flyttade helt sonika
bokning, biljettférsidljning och boarding till
sin egen hangar.
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Buffalo Airways flyger vdrldens enda dagli-
ga kommersiella flyglinje med DC-3 mellan
Yellowknife och Hay River.

Buffalo Joe McBryan, eller Winston Claude
McBryan, som han egentligen heter, noterade
sin forsta officiella flygning som pilot for mer
an 50 ar sen, sedan dess har han loggat drygt
25000 flygtimmar, de flesta i de norra delarna
av Kanada.

Det rader ingen tvekan om att det ar Douglas
DC-3 som ir Buffalo Joes favoritkirra, 1 stort
sett varje dag flyger Joe “’the Sched” mellan
hemmet i Hay River och basen i Yellowknife

Curtiss-Wright C-46
Commando i solnedgdngen.

CAUTION
RISK OF JET

OR PROPELLER
BLAST

isin dlskade DC-3. Nér flygplanstypen firade
75-arsjubileum var Joe och en stor del av hans
familj i Oshkosh och deltog i firandet med en
av Buffalo Airways DC-3: or.

Forandringens vindar bliser dock allt har-
dare kring Buffalo Airways, och i takt med
att bolagets kunder stéller hogre krav pa snab-
bare och modernare flygplan, s okar ocksa
risken for att den nuvarande flottan med DC-
3, DC-4 och C-46 fran 1940-talet kommer att
forsvinna inom en snar framtid.

— Reservdelar till C-46: an dr mycket svara
att fa tag i, speciellt delar till avgassystemet,
bromsar och vindrutor till cockpit dr sérskilt
kritiska och riskerar att grounda véra flyg-
plan, sdger Mikey McBryan.

Bolaget har dven tittat pa alternativa flyg-
planstyper som en mdjlig framtida ersittare
for sina DC-4 och C-46. Lockheed L-188
Electra ir en flygplanstyp vilken pa senare ar
gjort entré i bolaget, kan vara en tinkbar kan-
didat. Ocksa tillgangen pa kolvmotorbrénslet
Avgas dr ocksa nagot som i slutdndan inver-
kar pa hur linge Buffalo Airways klassiska
arbetshistar kommer att kunna fort-
sétta att flygas i framtiden.
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