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irvarande pagar leveranser, inkdp och upphandlingar av nya helikoptrar
i statlig tjanst fér mangmiljardbelopp. Forsvarsmakten kommer inom nagra ar
att ha mottagit 18 nya HKP 14 oeh#'S'rT\'/‘a HKP 16. Sjofartsverket har bestallt sju
nya raddningshelikeptrarmed ley
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gﬁ'aﬁs'f"rén i sommar. Samtidigt upphandlar =
Rikskriminalpelisen.sjusfya polishelikoptrar. Vi reder ut affarerna som ger oss P
skatte lare en supermodern helikopterflotta. e
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Polisens nuvarande helikoptertyp Eurocopter
EC 135 ar fortfarande modern, men dess utrust-
ning ar for gammal. Darfor har man beslutat
att byta hela helikopterparken. Samtidigt
fyller man till slut luckan efter den helikopter
som forlorades i en olycka 2007 - hir sedd en
vacker sommardag i borjan av 2000-talet nar
den fortfarande var ny.

vt
S-76.
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venska staten och dess myndigheter

har aldrig tidigare satsat s& mycket pa

nya helikoptrar. Riknar man med in-

kopet av forsvarets kraftigt forsenade
HKP 14, handlar det om 47 helt nya helikoptrar.
Det ger Sverige en sa gott som helt uppdaterad
statlig helikopterflotta. Den totala prislappen
landar pa minst 12 miljarder kronor. De olika
inképen beraknas och presenteras pd varierande
satt, likasd ersitter de nya helikoptrarna till viss
del éldre helikoptrar som kan séljas. Men det
totala antalet helikoptrar viaxer — och de blir
allt mer avancerade.

Anvindningen av helikoptrar i samhillets
tjanst har genomgétt en stor fordndring de
senaste decennierna. Sa skilda omraden som
sjoraddning, ubatsjakt, hastighetsovervak-
ning och sjuktransporter skottes tidigare av tva
myndigheter, forsvaret och polisen. Férandrade
lagkrav, avreglering och nya inriktningar f6r
myndigheterna har gjort att kartan ritats om.
I dag 4r anvdndarna fler och mer nischade.
Sjofartsverket har tillkommit som en helt ny
helikopteroperator for sj6- och flygraddningen.
Luftburen ambulansvard med helikopter be-
drivs numera pa landstingsnivé av upphandlade
flygforetag.

Nya helikoptrar till Forsvarsmakten
Forsvarsmaktens helikopterverksamhet har
haft en omtumlande resa. Under en tiodrspe-
riod har flera édldre helikoptertyper fasats ut.
Senast var det den stora och vilkinda HKP
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Forsvarsmaktens nya HKP 14 kops in i 18 exemplar for 6,5 miljarder kronor.
Leverans och inférande pagar sedan ett antal ar - men det gar langsamt.

4 Vertol. Under samma tid har flera nya he-
likoptertyper introducerats. For personalen
har fragor om arbetsvillkor och outsourcing
inneburit stora omstallningar — samtidigt
som flygsikerheten har kritiserats.

HKP 10 Super Puma borjade leveras i slutet av
1980-talet. Den dr fortfarande en grundstomme
under tiden som de modernare systemen kom-
mer pé plats. Tva av dessa helikoptrar var fram
till april stationerade i Afghanistan for militara
sjuktransporter. Den mindre och modernare
HKP 15 Agusta 109 slutlevererades f6r omkring

Forkortningar
HKP = Militar beteckning pa helikoptertyp
MEDEVAC = Medical Evacuation

HEMS = Helicopter Emergency
Medical Service

SAR = Search and Rescue

fem ar sedan. Helikoptern anvinds bland annat
for flygutbildning och spaningsinsatser. Den har
kommit till nytta vid piratjakten i Adenviken
baserad ombord pd HMS Carlskrona.

Det stora sorgebarnet har varit HKP 14.
Helikoptern utgér fran det sameuropeiska
NH 90-projektet. Som enda land har Sverige
bestdllt en specialversion med hogre kabin.
Beslutet om de 18 maskinerna kom redan 2001.
Forst tio ar senare kunde Forsvarsmakten borja
flyga med de forsta helikoptrarna. Fortfarande

HKP 16 Black Hawk &r snabblosningen som nu ir pa plats i Afghanistan.




har bara en brakdel levererats och de ar &nnu
inte fullt utvecklade. De berdknas klara for in-
ternationella insatser forst mot slutet av detta
decennium.

De som flyger helikoptern 4r andé néjda med
vad den presterat hittills. Det ar en sofistikerad
maskin med mycket potential.

- Man maste forsta att detta ar ett utveck-
lingsprojekt. Jamfor till exempel med utveck-
lingstiden for JAS 39 Gripen, papekar Michael
som ér en av piloterna pd HKP 14. Av sakerhets-
skél vill han inte att efternamnet ska ndmnas.
Sveriges deltagande i internationella insatser
kan gora uppgifter om vara helikopterpiloter
kénsliga.

Investeringen i HKP 14 kostar enligt Forsvarets
Materielverk cirka 6,5 miljarder kronor. D4 in-
gar utover helikoptrarna utbildning av personal,
simulatorer, reservdelar och liknande.

Kopet har varit mycket omdiskuterat. Som-
liga anser att det borde avbrytas helt. For att
komma runt problemet med de kraftigt for-
senade helikoptrarna presenterade regeringen
2011 en snabblosning for Forsvarsmaktens del-
tagande i Afghanistan. Svaret var en helikopter
som var val anpassad for sjukvardstransporter
i militdra insatsomraden, sé kallad MEDEVAC.
Det handlade om en férdig och tillforlitlig he-
likopter som kunde levereras snabbt. Fi var
férvanade att valet foll pa amerikanska UH-60
Black Hawk. Helikoptern i dess olika varianter
anvédnds av ndrmare 30 olika lander.

Pa rekordtid infors nu Black Hawk, med mili-
tar beteckning HKP 16, i det svenska forsvaret.
T april ryckte de forsta ut till Afghanistan. Med
skriande brist pa storre helikoptrar innebir
HKP 16 ett kraftfullt tillskott. 4,7 miljarder
finns avsatt f6r inkop och drift av HKP 16
fram till 2020.

Det aterstar att se hur Forsvarsmakten tdnker
disponera sina olika helikoptrar i ett langre per-
spektiv. Att man planerar for att avveckla HKP
10 Super Puma dr ingen hemlighet. HKP 15
fortsdtter i sin roll som den mindre helikoptern
under 6verskadlig framtid. Den stora fragan blir
hur linge HKP 14 och 16 kommer att fungera
parallellt. De fyller delvis samma behov men
ar samtidigt tva ganska olika helikoptertyper.

Nya raddningshelikoptrar

till Sjofartsverket

SAR, rdddning av nodstillda har varit en
uppgift som traditionellt skétts av forsvaret.
Flygningarna under Estoniakatastrofen dr den
mest kdnda insatsen. Efter att uppdraget for
sjo- och flygraddning overgick till Sjofartsverket
bedrevs verksamheten pa entreprenad. Mellan
2002 och 2011 hanterades flygningarna av det
civila bolaget Norrlandsflyg. Personalen kom
bland annat fran den militdra sidan. Som stan-
dardhelikopter anvindes den vél beprovade
men inte sérskilt stora Sikorsky S-76.

I slutet av 2011 koptes Norrlandsflyg upp av
Sjofartsverket. Anledningen var att man ville
sidkra verksamheten pa lang sikt. Verket han-
terar nu de statliga raddningshelikoptrarna i

HKP 14, NH 90, dr en mycket modern helikopter
med stor utvecklingspotential for framtiden.

det egna dotterbolaget SMA Helicopter Rescue.
I hostas meddelades att hela helikopterflottan
skulle bytas ut. Valet var redan klart — det skulle
bli den nagot storre AgustaWestland AW139.
Med bittre prestanda, mojlighet att ta ombord
fler nodstéllda och flyga i simre vider lir den
nya helikoptern bli ett Iyft f6r verksamheten.

- Vi far bland annat lidngre tid i luften.
Aven arbetsmiljén ombord blir béttre med en
storre och bredare kabin, sager piloten Mathias
Randwiir vid baseringen i Norrtilje, en av totalt
fem stationer runt den svenska kusten.

De sju nya helikoptrarna beriknas kosta 800
miljoner. I skattebetalarnas 6gon finns en
avgorande skillnad mot andra myndigheter.
Sjofartsverkets dr ett affarsverk som till

”Pa rekordtid infors nu Black Hawk, med mili-
tar beteckning HKP 16, i det svenska forsvaret”

Kabine

ni HKP 16 Black Hawk &r trang - men sndamalsenlig oc!

hvﬁl utprovad i strid.
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STATLIGA HELIKOPTERKOP

Sjofartsverkets S-76 har foljt med sedan kopet av Norrlandsflyg.
Nu ska helikoptrarna ersittas med den storre AgustaWestland AW139.

stor del finansieras av brukarna, det vill siga
handelssjéfarten. Anda vickte beslutet en del
uppmirksamhet. Kritiker menar att man pé
ett bittre sitt borde samordna helikoptrar mel-
lan myndigheterna. Den fragan har diskuterats
linge och i manga olika former.

Innan beslutet om de nya helikoptrarna pre-
senterades en statlig utredning som menade
att riddningsverksamheten skulle samlas pa
ett stille. Kustbevakningen, som lyder under
Forsvarsdepartementet, skulle med HKP 14
fran Forsvarsmakten kunna hantera sjo- och
flygraddningen, menade utredaren. Men det
bygger pa att helikoptrarna verkligen finns pa
plats — och inte minst krévs en ny struktur for
hur myndigheterna ska arbeta. Sjofartsverket
menar att behovet finns hér och nu:

- Vi delar inte utredarens uppfattning vare
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?Flygningarna under
Estoniakatastrofen
ar den mest kanda
insatsen”

sig att flytta verksamheten till kustbevakningen
eller att anvinda helikoptrar i férsvarsmakten
som inte ens finns 4n, forsvarade Sjofartsverkets
stillféretrddande generaldirektor och chef for
$jo- och flygraddningen Noomi Eriksson ver-
kets beslut i en artikel i Goteborgs-Posten.

HKP 10 Super Puma, som tidigare anvandes av
forsvaret for sjoraddning, har ocksa foreslagits
isamband med att dess uppgifter nu gradvis tas
6ver av HKP 14 och 16. Sjofartsverket menar

dock att det inte skulle vara ekonomiskt forsvar-
bart att modifiera och f6rlinga livstiden pa he-
likoptrarna, som dven skulle bli avsevirt dyrare
i drift 4n den lattare och modernare AW139.

Nya polishelikoptrar pa gang

Polisflyget har linge varit en stark forespra-
kare f6r samhallets nytta av helikoptrar. Vid
sidan av rent polisidra uppgifter anvindes
polishelikoptrarna under lang tid dven for
sjukvardstransporter. 2001 bérjade de forsta
av den nuvarande generationen polisheli-
koptrar att levereras, Eurocopter EC 135. De
medgav att polisen for forsta gangen standigt
kunde f6ra med alla viktiga hjdlpmedel, som
varmekamera, under flygningarna. Helikop-
trarna kan fortfarande anses vara moderna
och med lang gangtid kvar.

I hostas meddelades att polisen beslutat om
inkop av sju nya helikoptrar. De ska ersitta
de nuvarande och fylla upp luckan efter den
helikopter som havererade i Goteborg 2007. I
dagsldget 4r man inne i en anbudsprocess som
vantas klar framét sommaren.

Att polisen valjer att gora sig av med sina
relativt moderna helikoptrar kan tyckas mark-
ligt. Den frdmsta anledningen ar egentligen inte
sjalva helikoptern. Chefen for polisflyget, Bengt
Gronlund forklarar:

- Den tekniska utrustningen som till exem-
pel virmekameran borjar bli gammal. Det ar
analoga system som det redan dr svart att hitta
reservdelar till. Berdkningar har visat att det
ar en dalig affar att byta utrustningen i vara
befintliga helikoptrar, och i vissa avseenden dr
det inte ens mojligt.

— Pa det hir sattet far vi en bra langsiktig-
het. Systemen kan anvindas lang tid framéver.
Allt blir digitaliserat med vad det innebar som
battre tillforlitlighet och kvalitet. Det hinger
ocksa ihop med att vi anstillt operatorer som
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T _jras d med terrorhot och tung
' polisens behov av

Fortfarande vardefull pa marknaden - darfor ar det

en bra affdr att sdlja sina helikoptrar, anser Polisen.

hanterar den tekniska utrustningen i helikop-
tern, berdttar Bengt Gronlund vidare.

Efter beslut om vilken helikoptertyp och leve-
rantér man viljer, vantas det dréja omkring
ett och ett halvt &r innan leveranserna kom-
mer i ging. Det handlar om standardlosningar
som “kan kopas fran hyllan”. Bengt Gronlund
namner en prislapp pd omkring 50 miljoner per
helikopter. Samtidigt lar marknadsmarket pa de
befintliga helikoptrarna vara gott, varfor han
menar att det inte blir ndgon storre merkostnad.

En fraga som blivit allt mer aktuell i ssamband
med terrorhot och tung kriminalitet &r polisens
behov av tyngre transporter, inte minst for den

Polisflygets EC 135 &r en vilkind syn dver titbebyggda omraden
- men anvinds dven som hir ute i skirgarden eller i fjillen.

nationella insatsstyrkan. En statlig utredare
tillsattes sa sent som den 31 januari i ar for att
undersoka en framtida helikoptersamverkan
mellan Forsvarsmakten och polisen. Som det
star i uppdraget: "For att tillgodose samhil-
lets behov av en effektiv helikopterkapacitet vid
allvarliga handelser ska en utredare 6verviga
Forsvarsmaktens mojligheter att pa kort och
lang sikt stodja polisen med medeltung heli-
kopterkapacitet”.

Vem ska hantera samhallets helikoptrar?
Ambulanstransporter med helikopter, inter-
nationellt kallat HEMS, hanteras sedan bor-
jan av 1990-talet av enskilda landsting. De

koper i sin tur tjansterna av civila flygforetag.
Anvindningen och upphandlingen av ambu-
lanshelikoptrar for sjukvarden ser mycket olika
ut i olika delar av landet. Efter en stor omda-
ning pd marknaden ar det i dag ett bolag som
star for sex av sju ambulanshelikopterstationer
i Sverige. Foretaget, Scandinavian MediCopter,
har formats genom en sammanslagning av an-
dra helikopterbolag. Det 4gs av Scandinavian
AirAmbulance som ir ett av Nordens storsta
flyg- och helikopterambulansféretag. De flyger
i dag med en blandad flotta av Eurocopter AS
365, EC 135 och EC 145. Ytterligare nya heli-
koptrar ar pa vag.

Myndigheter och kommuner koper dven andra
typer av helikoptertjinster. Det kan handla om
uppdrag som kalkning, skogsinventering och
skogsbrandsbekdmpning. En del av dessa upp-
gifter skulle kunna hanteras med statens egna
helikoptrar. Blir det billigare eller béttre? Precis
som med frdgan om vilka myndigheter som ska
skota vilka uppgifter, far du olika svar beroende
pé vem du frégar. Det handlar om politikernas
och myndigheternas vilja, inriktning och egen-
intressen. Alla kommer garanterat svara att de
vdrnar om skattebetalarnas medel, och att de
ser samverkan som néagot positivt — sd lange det
inte paverkar deras egen verksamhet negativt.

Diskussionerna om helikoptrar i samhallets
tjanst kommer sékert att vara en het potatis
lange till. Utredningar har kommit och gatt.
Vad man kan konstatera ér att det for nérva-
rande tillfors nya statliga helikoptrar i snabb
takt. Flottorna moderniseras och utokas. Det
ska innebdra att de olika aktérerna kan utfora
ett annu bittre arbete. Det kommer oss som
medborgare till nytta, oavsett om man tycker
att skattemedlem anvinds pé bésta sitt eller
inte. Sverige har helt enkelt bra snurr gz,
pé helikopterinvesteringarna. %
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