Sista turen 1c

borjan av dret gjorde en av det kommersi- .

. . . Sa har presenterades DC-10
ella flygets legender sina sista flygningar i en broschyr fran McDonnell
med betalande passagerare. DC-10:an Douglas 1971.
med registreringen S2-ACR tillhérde det

statliga bolaget Biman Bangladesh Airlines
och flog strackan Dhaka-Birmingham tur-
och retur.

I Birmingham firades planet med en
brandsprutesprutad triumfbage. Dryga tu-
sentalet entusiaster tringdes om att fa folja
med pd en sista rundtur. Efter vil forrattat
vary dtervande S2-ACR till hemmahamnen,
dédr planet troligen hamnar pd museum.

Vad var det som sd manga ville fira? Sikert
handlade det om nostalgi. Med Bimans sista
DC-10 forsvann odterkalleligt en hel del flyg-
historia - tekniska l6sningar som definitivt
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lyser med sin franvaro i moderna trafikflyg-
plan.

DC-10 var ett barn av det sena 1960-talet.
Typen flogs for forsta gingen 1970. Med sina
tre motorer, en under vardera vingen och
en i stjarten, liknade den virsta konkurren-
ten Lockheed L-1011 TriStar. Bdda kdmpade
om kundernas gunst i det bredbukiga seg-
mentet.

Andra samtida maskiner i den tremotoriga
passagerarkategorin var Boeing 727, Hawker
Siddeley HS.121 Trident och Tupolev Tu-154.
Men de var alla ndgot mindre.

1 dagens passagerarflygplan har datorerna ta-
git 6ver mycket arbete som tidigare skottes
oht-de De ervakar

styrytor. Om nigon framme i nosen hittar pa
ndgot dumt, som till exempel att vilja stiga
utan att farten ar tillracklig, tar automatiken
over, sdger aja-baja och vagrar utfora ordern.
DC-10 tillhorde den sista generatio-
nen flygplan dar det nistan helt och hal-
let var piloterna och inte automatiken som
skotte flygningen. Den var visserligen utrus-
tad for att klara automatiska Kategori IIIA-
landningar i ddligt vider, men kopplingen
mellan ratt/pedaler och roder var elektrohy-
drauliskt direkt, utan mellanliggande data-
kraft. Vid landning i byig sidvind fick pilo-
terna gora skil for lonen.
Dagens jetmotorer ar sa sikra att tvimoto-
riga flygplan dr godkinda for flygning 6ver
mycket stora avstand utan nédlandningsmoj-
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sjdlvklar nér de forsta civila jetmotorerna
togs i drift.

Daétidens regler bestamde att tvdmotoriga
maskiner inte fick flyga pa strackor dir det
pa ndgon punkt var lingre d4n 60 minuters
flygtid till ndirmast landningsbara flygplats.
Det var orsaken till att de forsta langdistan-
sarna, som Boeing 707 och Douglas DC-8, for-
sdgs med fyra motorer.

Men jetmotorerna visade sig langt mer pa-
litliga 4n kolvmotorerna, och i mitten av
1960-talet togs 60-minutersregeln bort dven
for tremotoriga maskiner. Bide Douglas och
Lockheed sdg sin chans - och sa foddes DC-
10 och TriStar.

Men fortfarande krévdes en tredje man i
en "Flight Engineer”. Denne 6verva-
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behov om ndgot kranglade. Men denne hogt
kvalificerade ingenjor, FE kallad, skulle sa
klart ha 16n.

For flygbolagen tillkom problemen med
skenande brénslepriser under 1970-talets
upprepade “energikriser” plus en allt mer
hogljudd miljéopinion. Aldre jetmotorer var
bade bullrigare och torstigare dn dagens.
Bolagen tvingades jaga bdde 16ne- och bréans-
lekostnader i sin konkurrensutsatta bransch.

60-minutersregeln ingick i ndgot som kall-
lades ETOPS - ”Extended-range Twin-engine
Operational Performance Standards”, eller
fritt dversatt "férlangd flygstracka for tva-
motoriga flygplan”. Nér jetmotorerna visade
sin tillforlitlighet utékades undan for undan
minsta tilldtna flygtid till landningsbart falt
fran 60 till 90 minuter - senare ocksa till 120
och sd smaningom till 180 minuter.

Inte konstigt att flygbolagen i rask takt ersatte
sin dldre langdistansare med tvdmotoriga
maskiner som Boeing 777 och Airbus A330

— apparater som dessutom nojde sig med tva
piloter i cockpit.

Biman var alltsd det bolag som holl ut
langst med DC-10. De sista aren flog S2-ACR
och ett systerskepp mest med gdstarbetare
fran Bangladesh till rika Gulfstater eller med
pilgrimer till Mecka. Nu ersitts duon med
tva fabriksnya Boeing 777ER.

DC-10 och konkurrenten Lockheed TriStar
jungfruflég badda 1970. Men TriStar blev
ingen storre succé. Efter 250 tillverkade ma-
skiner lades tillverkningen ner 1983.

DC-10 byggdes i 446 exemplar, 386 for pas-
sagerartrafik och 60 maskiner i tankerver-
sionen KC-10 Extender, fram till 1989. Den
senare koptes férutom av USAF dven av det
nfderliindska flygvapnet. Flera dr fortfarande
i tjanst. En DC-10 flyger ombyggd for brand-
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DC-10 flog dven i SAS farger. Andra nordiska
operatorer var Finnair, Premiair och Scanair.

DOUGLAS DC-10-30

Besattning i cockpit: 3
Antal passagerare: 255-380
Langd: 55 m
Spannvidd: 50,5 m
Hojd: 17,7 m
Max startvikt: 259 ton
Max marschfart: Mach 0.88
Max rackvidd: 10 000 km
Tjanstetopphdjd: 12 800 m




