


et tyska Riksluftfartsmini-
steriet skickade 1935 ut en
forfragan till flera tyska flyg-
planstillverkare om framtag-
ning av ett nytt spanings- och
sambandsflygplan med STOL- egenskaper
for det tyska flygvapnet, Luftwaffe. Den rela-
tivt nystartade flygplanstillverkaren Fieseler
Flugzeugbau som grundades 1930 segrade i
tivlingen med sin prototypkonstruktion Fi
156 Storch. Foretaget som strax fore andra
varldskriget bytte namn till Gerhard Fieseler
Werke hade skapat ett flygplan med unika
flygegenskaper som passade utmairkt for flyg-
planets tinkta roll. Gerhard Fieselers flyg-
plansprototyp hade ménga finesser, en av
de framsta var den stora och sinnrikt upp-
byggda vingkonstruktionen. Tack vare en
kombination av stora spaltklaffar, sd kallade
slots, som tickte hela huvudvingens fram-
kant och klaffar i vingens bakkant, kunde
maskinen flygas med en sa 1dg hastighet som
50 km/tim.

De goda lagfartsegenskaperna och ett
kraftigt dimpat landstdll samt ett hydrau-
liskt bromsystem mojliggjorde dven start
och landning pa extremt korta strickor. I en
latt motvind kunde flygplanet starta pd min-
dre dn 45 meter och landa pa endast 18 me-
ter. Flygplanet var dirmed mycket faltmads-
sigt. Nagra preparerade flygfilt behévdes
egentligen inte utan ett litet plant filt rickte
oftast sommartid och vintertid kunde ma-
skinen utrustas med skidor vid behov. Med
flygplanets goda flygegenskaper och dess
karaktéristiska 1dnga landstéllsben foll sig
namnvalet pd den nya konstruktionen gan-
ska naturligt, ”Storch”, eller ”Stork”, pa
svenska.

Huvudvingarna kunde med nagra enkla hand-
grepp fillas bakat mot kroppen och flyg-
planet kunde dérefter litt transporteras via
jarnvég, pd en slipvagn eller bogseras ef-

ter ett fordon. Flygplantypen flog for forsta
gangen den 24 maj 1936 och redan i slutet av
1937 borjade Storch levereras till Luftwaffe.
Under hela andra vérldskriget anvandes
Fieseler Storch flitigt av de tyska militdra
styrkorna pd alla fronter for spanings-, sam-
bands-, ambulansflyg och andra uppgifter,
samt for transporter av hogt uppsatta office-
rare. Mellan 1937 och 1945 levererades nér-
mare 2 900 Storch till det tyska flygvapnet.
Ett stort antal Storch byggdes i andra ldnder
ndr Fieselers huvudfabrik lade om sin pro-
duktion till Focke-Wulf Fw 190, dr 1943.

En av de mer kinda militdroperationerna med
en Storch under andra vdrldskriget var be-
frielsen av den fingslade italienska dikta-
torn Benito Mussolini fran ett hotell pa top-
pen av Gran Sasso massivet i Italien. Planen
var ursprungligen att anvinda en heli- =)

FLYGREVYN 8/2014 3



Fieseler Fi 156 Storch

kopter men maskinen fick tekniska problem
och man var tvungen att anvinda en Storch.
Den 6verbelastade Storch lyckades landa och
starta frdn bergsplatdn som var beldgen pa

2 700 meters hojd och féra Mussolini till en
kort period av sikerhet.

Bilder tagna pd Oslo flygplats Fornebu i
april 1940 pekar pa att Storch tidigt deltog
iden tyska invasionen av Norge den 9 april.
Storch var perfekt for operationer i Norge
eftersom den kunde landa néstan overallt.
Flera Luftwaffe enheter i Norge var utrus-
tade med Fieseler Storch som var mycket an-
vandbar pa grund av de stora avstdnden och
ett otillrackligt utbyggt vignit. En annan
viktig uppgift var att soka efter norska mot-
stdndsgrupper som gomde sig i de otillging-
liga bergen. Efter kriget togs minst 35 Storch
flygplan 6ver av det norska flygvapnet. Detta
var den enda typ av tyska flygplan som i na-
got betydande antal klarade sig undan for-
storelse av brittiska enheter. De flesta av dem
var dock i daligt skick och det beslutades att
bara ge tio av de bésta exemplaren en full-
standig 6versyn. Endast atta flygplan fardi-
grenoverades sd smdningom pa det norska
flygvapnets servicedepd i Kjeller. De dver-
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sedda maskinerna blev kinda
som Kjeller Storch och gavs
de nya serienumren KF- 1 till
KF - 8. Den sista militdra ope-
rationen med en Kjeller Storch i Norge var
1954. Senare blev &tminstone tva av maski-
nerna civilregistrerade varav en flog fram
till 1961. Den enda kompletta Fieseler Storch
i Norge for tillfillet 4r en flygmaskin som
finns statiskt utstélld pa flygmuseet Sola ut-
anfor Stavanger.

I det svenska flygvapnet fick Fieseler Storch be-
teckningen S 14. Redan 1938 bestilldes tva
exemplar for utprovning. Efter genomforda
prov som eldlednings- och spaningsflygplan
bestélldes dtta flygplan 1939. Sex levererades
1940 och placerades pa F3.

1941 bestilldes ytterligare 12 maskiner.
Dessa kom att levereras forst 1943 med be-
teckningen S 14B. Totalt tillfordes flygvapnet
26 ”Storkar”, bland annat ndgra av de tyska
Fieseler Storch som nddlandade i Sydsverige
under kriget. I flygvapnet anvidndes S 14
fram till 1961. En Fieseler Storch finns i dag
bevarad pd Flygvapenmuseum i Malmen ut-
anfor Linkoping.

1. Tor visar en modell av maskinen med den
tilltankta Luftwaffe-malningen samt markningen
H3+BF fran en Fi 156 C-3 Storch som var baserad
i Norge under kriget och tillhorde Stab Jagdflie-
gerfiihrer Norwegen (Jagdgeschwader JG-5).

2. Motorn, en Argus As 10C kommer fran en
Fieseler Storch som star utstilld pa flygmu-
seet i Sola. Argusmotorn forvirvades genom

en bytesaffir som infattade renovering av tva
andra Argusmotorer for statisk utstallning.

3. En intressant detalj ar den i cockpit mon-
terade ljuskillan med tillhorande stromkabel
som gar att veva ut dnda fram till vingspetsen.
Mycket faltmassigt och praktisk vid inspek-
tion och klargorning av flygplanet i morker.

4. Vintertid kunde Fieseler Storch utrustas
med skidor. Tor har kommit dver ett par skidor
tillverkade av Hagglunds & Soner som troligt-
vis varit avsedda for svenska S 14 Storch.

5. Signalpistolen fran Walter ar fullt fungerade.

6. Eftersom det aldrig fanns nagon Fi 156 C-7 i
Norge under kriget sa har strukturen kring infast-
ningen av MG-15 kulsprutan fatt nytillverkas for
att stimma battre 6verens med C-3-versionen.

Ar 2007 forvirvade Tor Norstegard en Storch
med Werknr. 1816 frdn USA. Flygindividen
var en av de sista i en serie av nirmare

800 maskiner som byggdes av tyskarna pa
Morane-Saulniers anldggning i Puteaux

norr om Paris. I augusti 1944 da staden be-
friades frdn ockupanterna, laimnades fabri-
ken och den delvis firdigmonterade Fi 156
C-7 Storch-individen med Werknr. 1816 av
tyskarna. Efter att fransmadnnen atertagit
Morane-Saulnier fabriken fortsatte produk-
tionen av Storch, nu med den franska beteck-
ningen MS. 500 "Criquet”. Tor Norstegdrds
Storch féardigstdlldes av fransménnen och pa
den tyska tillverkningsskylten ar det stamp-
lat ”"MS 500 S/N 43”, och som tillverkningsda-
tum anges den 23 november 1944. Maskinen
opererades direfter av de franska styrkorna
under de sista mdnaderna av kriget. Efter

en period i fransk militér tjanst flog den
senare som bogserflygplan for segelflyg-
plan i Frankrike med registreringen F-BJQB
fram till 1969 da den sdldes till en kopare i




En av de viktigaste
delarna som saknas for
att ro projektet i hamn
ar den 6vre motorkapan.

itorna i den tysktillverkade
kabindorren ar original och
kan anvindas, alla ovriga
rutor ar nytillverkade.

FIESELER FI 156 C-3 STORCH

Besattning: 2
Langd: 9,9 m
Spdnnvidd: 14,3 m

luftkyld inverterad
V8-motor pa 240 hp
Maxfart: 175 km/h pa
300 m

Réackvidd: 380 km
Topphojd: 4 600 m
Bevdpning: 1x 7.92

Hojd: 3,1 m
Vingyta: 26 m2
Tomvikt: 860 kg
Flygvikt: 1320 kg
Motor: 1x Argus As10  mm MG 15 ksp.

England. Nar maskinen skulle flygas éver till
England drabbades den av ett motorhaveri
och affiaren blev darfor aldrig slutford.

I stéllet forvarvades flygplanet 1970 av en ko-
pare i USA dir maskinen fick registreringen
N44FS. Efter att ha haft ett antal olika dgare
i USA rakade flygplanet ut for en olycka 1989
i samband med motorkdérning pad marken dar
bédgge huvudvingarna samt vingfastena blev
allvarligt skadade. Efter en tid koptes den ha-
vererade maskinen av en ny dgare i USA som
startade renoveringen av de skadade ving-
arna. Renoveringsprojektet rann dock ut i
sanden och 2007 kopte Tor Norstegdrd det
delvis aterstillda flygplanet utan motor och
motorféste. 2012 registrerades flygplanet pa
norska civilregistret som LN-WNS (Warbirds
of Norway Storch). Tor planerar att dterstélla
sin Fieseler Storch sd nira originallkonfigu-
rationen av typen Fi 156 C-3 som mgjligt.
Detta inkluderar en Argus As 10C motor,

Den motorkapa som
finns i projektet ar i for
daligt skick for att kunna
anvdndas i renoveringen.

den ursprungliga tyska instrumen-
teringen och annan utrustning. Den
enda storre avvikelsen dr de franska
Morane-Saulnier byggda dukkladda
metall vingarna. I dagsliget ar pla-

nen att ge maskinen en Luftwaffe
madlning samt mirkningen H3 + BF
som anvidndes av en Storch som

var baserad i Norge under kriget och till-
horde Stab Jagdfliegerfiihrer Norwegen
(Jagdgeschwader JG-5).

Utover renoveringsarbetet av Storch,
Werknr.1816, pagdr parallellt restaureringen
av en historiskt intressant Tiger Moth i verk-
staden. Individen som renoveras dr det enda
bevarade flygplanet i Norge som tillhdrde det
norska flygvapnet och deltog i striderna mot
tyskarna i borjan av ockupationen av lan-
det1940.

Sedan Flygrevyns besok i ”Storcheredet”
imajidr s har renoveringsarbetet gitt
framdat med stora steg. Samtliga 28 fonster
i cockpit har nu monterats och dukningsar-
betet av flygkroppen dr i stort sett klart. Nu
aterstar endast smddetaljer som exempelvis
inspektionspaneler att duka. De elektriska
systemen fram till brandskottet for motor-
utrymmet dr monterade och klara. Tidigare
i hostas passerades en annan viktig mil-
stolpe da det elektriska systemet stromsat-
tes och visade sig fungera utan anmérkning.
Nédrmast pa tur str en forsta dope-behand-
ling av de fardigdukade ytorna samt invan-
dig mdlning av cockpit. Mdlningen kommer
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Fieseler Storch var konstruerad fo

or att klara
Samma uppdragstyper som den amerikanska
Piper L-4 Grasshopper samt brittiska
Taylorcraft Auster och Westland Lysander.

att ta tid eftersom cockpit dr full av detaljer,
men Tor har en forhoppning om att bli klar
med det arbetet i dr.

Hittills har Tor och hans medarbetare lagt
ned drygt 6 000 arbetstimmar pa projektet.
Inget artal eller datum har faststillts for den
forsta flygningen, men ursprungligen upp-
skattades det att renoveringsarbetet skulle
ta minst 5-10 ar i ansprdk. Pa frigan om det
finns ndgon tidsplan svarar Tor att om inget
oforutsett intraffar sd gissar han pa att det
minst kommer att ta tre, kanske fyra ar

till innan projektet ar helt fardigt. Det sak-
nas dock for ndrvarande ndgra vitala detal-
jer for att kunna ro renoveringsprojektet i
hamn. En av de viktigaste delarna som sak-
nas ar den 6vre motorkdpan. Den motorkdpa
som finns i projektet dr i for daligt skick for
att kunna anvindas i renoveringen. Tor tar
darfor tacksamt emot alla tips och all hjalp
som kan bidra till att "Storken” dn en
gdng far luft under sina vingar.

Kontaktuppgifter till Tor Notrstegdrd samt mer
ldsning och senaste nytt om projektet finns pd:
www.storch.no
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