En brutal krigsmaskin, en oandligt vacker design,
eller ett veteranflygplan med en prislapp bortom allt fornuft.
= L Det *'nns manga satt att beskriva Spitfire.
I borjan av-sommaren stod det klart att Biltema avsag att
- komplettera sin nyllgen forvarvade P-51 Mustang med en helt
nyrenoverad Spitfire. Landets flygentusiaster jublade.
Aldrig tidigare har en civilregistrerad Spitfire haft sin hemmabas
i Skandinavien. Den sista augusti lostes alla registreringsfragor
och nagra dagar senare flog Spitfire "RW386" for forsta
gangen som SE-BIR. _a.,‘@‘_;_;:; A%
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lygplanet det handlar om &r en Supermarine
Spitfire av modellen LF Mk XVlIe. Planet rull-
lades ur Vicker-Armstrongs fabrik i Castle
Bromwich under sommaren 1945. Det kom for
sent for att delta i kriget — och planet var ett av
bara 40 exemplar som kom att tillverkas ur en
avsedd order pa 1 500 flygplan.
I borjan av augusti 1945 dverldmnades det till brit-
tiska flygvapnet med identiteten RW386.
Det skulle drdja @nda till mars 1947 innan planet kom
ut pa ett aktivt forband. Dér, hos No. 604 (County of
Middlesex) Squadron bendmndes maskinen initialt for
NG-D, vilket malades pé sidan av kroppen. Karridren
blev dock inte langlivad och redan 1952 var det slutflu-
get for RW386. De nya jetplanen konkurrerade snabbt
ut sina kolvmotordrivna féregangare fran krigsaren.
For RW386 borjade nu ett kringflackande liv hos
olika RAF-forband, som instruktionsmaterial for flyg-
tekniker och som bakgrundsrekvisita vid hogtidliga
tillfallen. I borjan pa 1980-talet kom flygplanet i privat
dgo nir det byttes mot en Sopwith Pup. I manga ar for-
varades det i Doug Arnolds samlingar pa olika platser.
I borjan pa 1990-talet inleddes en renovering som
snabbt avstannade — och planet forvarades sedan
i nedmonterat skick under flera ar.
Det var forst sommaren 2005 niar RW386
overtogs av Historic Flying Limited som
renoveringen tog fart. Foretaget, som &r
specialiserade pa restaurering av Spitfire
leds av John Romain. Han driver ocksa
The Aircraft Restoration Company som
ligger i ett gemensamt omrade pa det vil-
kédnda Duxford-flygfilteti England. RW386
5y var mycket komplett och i gott skick. Efter
L= att renoveringen slutforts pa Duxford kunde
- w planet flygas igen den 2 mars i &r. Maskinen
5! var ater mirkt som NG-D fran 604:e skvadronen,
och pilot vid forsta flygningen var Lee Proudfoot.
g Efter 55 ar pa marken hade RW386 ater fatt luft under
vingarna — som ett av de bist bevarade exemplaren av
Spitfire som flyger i dag.

ATT PLANET SKULLE SALJAS till Sverige och
Biltema har varit en vil bevarad hemlighet. Det fram-
gangsrika detaljhandelsforetaget hade redan under hos-
ten 2006 borjat undersoka mojligheten att anskaffa en
Spitfire. Planet skulle komplettera den P-51D Cavalier
Mustang “It’s about time” som da vintade pa transport
fran USA (se Flygrevyn 4/07). Hos Historic Flying Ltd
pa Duxford hade arbetet med Spitfire RW386 gatt in i
slutskedet. Bertil Gerhardt, Biltemas flygchef, berttar
att renoveringsforetaget inledningsvis var nagot avvak-
tande infor en forsdljning. De forstod dock snart att det
svenska foretaget var serisa i sina planer att starta upp
en veteranflygverksamhet.

— Da var vi snabba att skriva kontraktet, innan de
skulle dndra sig, sidger Bertil Gerhardt med sin typiskt
lagmélda humor.

Efter premiirflygningen foljde ett utprovningspro-
gram som skulle omfatta minst 9-10 flygtimmar. Den
flygoperativa delen skottes av The Aircraft Restoration
Company. Som man kunde vinta sig av de byrakratiskt
lagda engelsmidnnen dokumenterades hela processen
mycket noggrant.

— Vi fick tre tjocka pdrmar fyllda med dokumenta-
tion, berittar Bertil. Detta var till stor hjélp nér vi sedan
gick till Luftfartsstyrelsen for att erhalla den svenska
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I fallet med Mustangen hade de amerikanska luft-
fartsmyndigheterna inte sett nagra problem att lita
maskinen fortsitta flyga med N-registrering under en
period. De engelska myndigheterna var diremot inte
alls positiva till att G-BXVI, Spitfirens sa passande
engelska registrering, skulle opereras fran utlandet. De
gick med pa en transportflygning till Sverige — men
dérefter var det stopp.

Den 29 maj fl6g Bertil Gerhardt 6ver till Duxford for
att hamta hem den nya klenoden. Ett ovidder ndrmade
sig snabbt sa det blev brattom att komma ivdg. Farden
gick via Ostende, Groningen och Sénderborg. Aven
om kraftiga vindar gjorde mellanlandningarna tuffa,
gick allt som det skulle.

Den 30 mAJ SATTE RW386 for forsta gdngen ner
hjulen pé svensk mark. I Biltemas hangar i Angelholm
stod nu tvd ovirderliga klassiker fran andra virldskri-
gets dagar.

Mustangen har under sommaren varit en flitig gést
vid flygdagar och andra arrangemang. Den har gatt
omkring 35 timmar sedan i maj, nédstan utan bekym-
mer.

— Det enda har varit lite problem med tidndstiften. Jag
kor vil motorn for forsiktigt, sdger Bertil, och tillagger
att sindningen pa radion inte heller dr den bésta.

Bakom kulisserna har teamet dessutom haft fullt upp
med att fa 6ver Spitfiren till svenska luftfarttygsregist-
ret. I detta arbete ingick bland annat att fa ihop en kom-
plett verkstadshandbok. De svenska myndigheterna var
fran borjan villigt instdllda, ndr man kunde visa att det
rorde sig om en serids verksamhet med en kompetent
teknisk organisation. Av deras avvisande instéllning
till andra fore detta militdra flygplan, i huvudsak de
fran Ostlinderna, mirktes inget.

Diremot tog sakerna sin tid pa andra sidan Nordsjon.
Pa Duxford var man fullt upptagna med den pagéende
uppvisningssdsongen. Det drojde darfor till 29 augusti
innan RW386 slutligen var frisldppt fran det brittiska
registret. Tva dagar senare var landets forsta civila
Spitfire en realitet, dd svenska luftfarttygsregistret
utokades med SE-BIR. Den sjilvklara beteckningen
SE-BIL ér avsedd for Mustangen, men ocksd med
SE-BIR finns en naturlig koppling genom Biltemas
handelsforetag Birgma.

Med sin svenska registrering luftades Spitfiren for-
sta gangen mandagen 3 september. Precis som med
Mustangen i véras handlade det om négra fa dagar
innan de forsta uppvisningarna. Premiér blev det pa
Karlstads flygdag under 16rdagen samma vecka, sedan
vintade Boras dagen efter. Med deltagande av bade
Spitfire och Mustang fick Bertil Gerhardt som enda
pilot ett hektiskt schema med ménga flygningar fram
och tillbaka. Till ndsta sdsong planeras for en ferrypilot
som kan underlitta logistiken genom att flyga den ena
maskinen till aktuell plats.

Mep bRYGT 30 000 flygtimmar och erfarenhet
av ordkneliga flygplanstyper #r Biltemas tva warbirds
inte ndgon storre utmaning for Bertil Gerhardt. Han
jamfor med att flyga Harvard, Sk 16 i svenska flyg-
vapnet, som trinade ménga allierade piloter innan de
gick over till Mustang eller Spitfire under kriget. Det
konstruktionsmissigt enklare skolflygplanet var i vissa
fall mer svarfluget och oférlatande @n det kraftfulla
jaktplanet.

— Dirfor sa man ibland att “man lér sig flyga Harvard
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genom att flyga Mustang”, berittar Bertil, som sjilv
har atskilliga timmar som flyglérare pa Sk 16.

Men motoreffekten och fartresurserna dr naturligt-
vis helt annorlunda. D4 har man @nda kraftigt begrén-
sat effektuttaget bade i Mustangen och Spitfiren.
Trots detta behdver Bertil inte ge mer én drygt halvt
gaspadrag som mest. Motorerna har mycket, mycket
kvar att ge. Men blir man inte lockad att “testa alla
histarna”, i alla fall ndgon géng?

— Det dr klart att det &r intressant att prova. Men
man fér tinka pd motorerna s att de haller. Nér det
giller uppvisningarna kan jag dessutom flyga tétare
mandvrar ndr farten inte dr sa hog.

Hur skiljer sig Spitfiren mot Mustangen?

—De har bada sina speciella egenskaper. Mustangen
ar — och kédnns — tyngre. Den &r overlag stabilare.
Spitfiren r lite ystrare, kan man siga. Den &r inte
overkinslig, men kinslig 1 sérskilt hojd och sida.
Skevrodren &r ddremot lite troga. Men det dr en vél-
digt fin roderharmoni.

— Landningar i sidvind &r problemet med den hir
Kérran. Sporrhjulet #r inte styrbart, det gor det sva-
rare att hantera planet pa banan. Dessutom &r det litt
i baken. Planet har en tendens att lyfta stjdrten om
man bromsar for hart. Man far vara vildigt exakt i
landningen, annars &r det litt att fa studs. Dessutom
ar sikten vildigt dilig under landning. Man far se
med indirekta seendet.

Till skillnad frdn Mustangens moderna instru-
mentbrdda och rymliga, ljusa kabin ddr man enligt

Bertil “sitter kungligt” &r Spitfirens arbetsmiljo
mer spartansk. Inte ens en durkplat pa golvet kunde
engelsménnen kosta pa sig. Tappar man nagot far
man rikna med stora problem. Den dunkla, trdnga
forarplatsen #r kort sagt befriad fran alla bekvim-
ligheter.

— Det finns inte ens plats for en flygvérdinna
ombord, skojar Bertil, men tilligger for sidkerhets
skull att det inte gor nagot.

— Det dr fint nog att bara flyga.

GENERELLA| DATA:
SUPERMARINE SPITFIRE [LE Mk XVIE

Motor: Rolls-Royce Merlin 266 licens
byggd av Packard i USA pa
1580 hk

Propeller: 4-bladig, 3,22 m diameter

Brinslekapacitet: 4361

Spannvidd: 10,3 m

Léngd: 9,55 m

Vingyta: 22,50 kvm

Hojd: 3,85 m

Tomvikt: 2715 kg

Maxim startvikt: 3 946 kg

Marschfart: 407 km/h

Maxfart: 669 km/h

Stort tack till Bertil & Filip Gerhardt, Fredric
Lagerquist (research) och Magnus Lundell (fotopilot)




