SOMMARSASONGENS SUPERSTJARNA
MUSTANGEN "It's about time"

IAntligenfInuf finnsfaterent P=51D) gir |
ViStanglillandetd Fafandralflygplan .
‘havarigsafefterlangtadelbland
flygentlisiasterna® Det ar Biltema
'[SomFsatsafpalViistangenkelt’s
‘abouttimegisomrettflygande
reklamverktygfNedfenfavivaral
m@&ﬂ
'karnaf BertilfGerhardt &u@rﬂ
m@@

'Superstjarnas

TEXT OCH FOTO: DANIEL KARLSSON

t “det var pa tiden” kinde nog alla inblandade nir
Mustangen It’s about time anlidnde i container till svensk
hamn den 7 maj. Flygplanet hade dé redan varit i Biltemas
dgo sedan forra sommaren, men av olika anledningar hade
transporten fran USA dragit ut pa tiden. Efter lossning i
Goteborg bar det av till gamla F 10 i Angelholm dir ett

intensivt monteringsarbete startade. Det géllde att fa maskinen i luften
pa ett par veckor och ddrmed fixa starten pa flygdagssasongen.

De lyckades — torsdagen den 24 maj ldttade Bertil Gerhardt med
flygplanet for en forsta kontrollflygning. Tva intensiva dagar senare
kunde hon visas upp for en entusiastisk publik vid flygdagarna i
Viisteras.

Det ir ingen slump att Bertil Gerhardt fatt dran att flyga maskinen.
Med sina 30 000 flygtimmar som jaktflygare, militdr och civil flyg-
larare, segelflygare, kommersiell pilot, veteranflygare — kort sagt, det
mesta — har han en erfarenhet som fa andra aktiva flygare. Sedan néra
30 ar flyger han dessutom Biltemas afférsflygplan, fér niarvarande en
Falcon 2000 EX.

Niér Mustangen dok upp och var till salu sag Biltema mdojligheten
att marknadsfora foretaget pa ett annorlunda sitt, och samtidigt gora
en insats for att bevara ett stycke flyghistoria. Snart var Bertil pa vig
over Atlanten for att inspektera flygplanet och tillhorande papper.
Maskinen visade sig vara i utmérkt skick och behdvde endast kom-
pletteras vad gillde radioutrustningen. Saken var avgjord — It’s about
time skulle till Sverige.

FOR EN LEGENDARISK flygmaskin som en Mustang &r historiken
viktigt. Tyvérr har det visat sig vara en svar historia att fa reda pa
hela bakgrunden till den aktuella maskinen. Ett avgorande skl &r att
det ror sig om en Cavalier-konverterad maskin. Foretaget Cavalier
kopte efter kriget upp Mustanger ur de enorma Gverskottslagren och
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GENERELLA DATA:
NoRrTH AmERICAN P-51D

MusTANG
Lingd: 9,8 m
Spéannvidd: 11,3 m
Hojd: 4,2 m
Vingyta: 21,8 m2
Tomvikt: 3 500 kg
Max startvikt: 5 500 kg
Maxfart: 700 km/h
Marschfart: 580 Km/h
Stallfart: 160 km/h
Stighastighet: 16 m/s
Motor: Royce-Rolls Packard

Merlin V-1650-9,
V-12 pa 1 700 hk

konverterade dem for civilt bruk. Man
forsdg bland annat maskinerna med en
storre fena och vingspetstankar.

Flyghistorikern Fredric Lagerquist
ir en av dem som har forsokt reda ut
Mustangens historia savil fore och efter
konverteringen. Men hittills dr det bara
den senare delen som kommit upp i
ljuset.

— Troligen dr flygplanet tillverkat
omkring 1944, berittar Bertil Gerhardt,
men nagot mer én sa vet vi inte om den
tidiga historien.

Det dr inte osannolikt att maskinen dr en
blandning av olika individer. Det finns till
och med en teoretisk mojlighet att det kan
inga delar fran svenska J 26. Efter tjanst-
goringen fram till mitten pa 1950-talet
saldes de svenska Mustangerna bland
annat till latinamerikanska lédnder. Det var
ocksa till denna vérldsdel som den aktu-
ella Mustangen kom 1968 efter Cavaliers

Med 30 000 flygtimmar har Bil-
temas pilot Bertil Gerhardt den
erfarenhet som kravs for att flyga
P-51 Mustang.

modifiering. I El Salvadors flygvapen
fick maskinen bendmningen FAS 405.
1969 utbrét det sa kallade “fotbollskriget”
med grannlandet Honduras. I detta krig
— som var dver pa en knapp vecka — kan
Mustangen ha spelat en betydelsefull roll.
FAS 405 var da en av fem Cavalier
Mustang IT i salvadoransk tjanst. Man
flog dven Corsair — vilket ocksa “mot-
standarlaget” gjorde. Det lér for Gvrigt ha
varit i detta krig som den sista luftduellen
mellan tva propellerflygplan fran andra
varldskriget mottes for sista gangen.
1974 kom maskinen tillbaka till USA. I
avsaknad av historik fick den ett serienum-
mer fran en tidigare avskriven Mustang,
44-10753, vilket har foljt med maski-
nen sedan dess. Fran slutet av 1970-talet
och dnda in 1 mitten av 1990-talet stod
den magasinerad hos Connie Edwards i
Texas. Forst 1998 kunde den nye dgaren
Heber Costello flyga maskinen efter en

grundlig renovering. 1 flera avseenden
aterstilldes maskinen till normal P-51D-
standard.

Heber Costello var en omtyckt profil i
amerikanska warbirds-kretsar och hans
initialer gar att finna i registreringen
N405HC. Hans stora drom var att dga en
P-51, en drom som efter lang véntan gick
i uppfyllelse — dédrav ocksa namnet It’s
about time. Tyvirr blev lyckan inte lang-
varig da Costello omkom i en flygolycka
ar 2000. Under 2005 6vergick maskinen
till en ny &dgare, som dock beslutade sig
for att sdlja maskinen redan efter nagot ar.
Resten dr som man séger, historia.

UNDER FORRA sommaren flog Bertil
Gerhardt in sig pa en tvasitsig TF-51 i
Kalifornien. Han funderade ett tag pa att
flyga hem maskinen fran USA, men tiden
gick och i slutindan landade det @nda pa
containerfrakt. Nackdelen var att maski-
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Bara nagra dagar efter uppvisningspremidren med Mustangen kom ytterligare ett fantastiskt besked: Biltema har skaffat
annu ett legendariskt flygplan — en Supermarine Spitfire Mk X VI! Denna Spitfire ar tillverkad 1945 och har RAF-koden
RW386. Det flog forsta gangen efter totalrenovering i mars i ar pa Duxford i England, och hade da inte flugit pa 55 ar.
Precis som Mustangen kommer Spitfiren att forgylla de svenska flygdagarna framover, dock forst efter att pappersbiten dr
avklarad. Flygrevyn aterkommer sjidlvklart med en rapport om denna enastaende klenod.

Precis som de flesta andra Mustanger som
flyger i dag ar Biltemas maskin utrustad
med en extra sits bakom piloten.

e~

Den nyinstallerade radion blev drédnkt i hydraulolja och en handburen radio
har fatt ersétta tills vidare.

nen maste plockas isér. Dessbittre kunde
samma tekniker som monterat ner planet
folja med till Sverige och delta i sam-
mansittningen. Och det var nog tur — for
manga 16sa skruvar blev det.

I borjan pa vecka 21 kunde motorkor-
ning genomforas. Pa torsdagen var san-
ningens 6gonblick inne. Den forsta flyg-
ningen blev helt odramatisk, allt fungera-
de som det skulle och maskinen behdvde
inte ens trimmas om. Det enda problemet
var att den nya radioinstallationen fram-
for instrumentbrddan drénktes i lickande
hydraulolja. En handradio har tillfalligt
fatt ersitta den fasta installationen.

Efter ett antal timmar i planet har Bertil
nistan bara gott att siga om flygplanet
och dess egenskaper.

— Visst dr det en positiv upplevelse att
flyga Mustangen, sdger han med en for-
tjusning som &r svar att dolja.

— Det dr en fantastisk motor. Man kin-
ner rastyrkan. Vridmomentet fran propel-
lern dr sa stor att man maste starta med
reducerad effekt.

Det storsta problemet med en sidan
hér maskin &r att hantera den pa marken.
Sikten framat dr begridnsad, for att inte
sdga obefintlig.

— Det giller att ldra sig se med indirekta
seendet och skapa en tredimensionell bild
i huvudet. Jag brukar dven ligga mig lite
till hger om mittlinjen pa banan. I starten
har man mojlighet att reglera framfarten,
men landningen “blir som den blir” nir
man vil tagit upp nosen. Kurshallningen
ar A och O.

Atskilliga 4r de Mustangpiloter som
bromsat till lite for kraftigt vid utrull-
ningen. Lyfter maskinen vil stjdrten dver
en viss grins finns inte mycket att gora
— dd kommer den obonhérligen att sla
over pa rygg.

Men flygplanets positiva sidor overvi-
ger utan tvekan. Trots att det ror sig om
ett stridsflygplan fran en annan tidsepok
tycker Bertil till och med att maskinen
ar bekvim.

— Planet 4r mycket komfortabelt. Aven
i det extra sdtet bakom framsitsen sitter
man kungligt, sdger han belatet.

Under sommarsidsongen kommer
Mustangen nu att synas pa evenemang
runt om i Sverige. Tillsammans med flyg-
planet kommer Biltema att ha reklamskyl-
tar, kataloger och liknande, “men mark-
nadsforarna har inte riktigt hittat formen
for detta an”. Om Bertil far bestimma blir
planet ddremot fritt fran storre dekaler.
Det historiska virdet skulle annars riskera
att ga forlorat, dven om den nuvarande
dekoren visserligen bara dr 16st baserad
pa en historisk forlaga.

Flygplanet kommer ett tag till att behal-
la sin amerikanska registrering N40SHC.
Men tanken dr att maskinen sedan ska
foras over pa svenskt register. Vad den
onskade registreringen blir? SE-BIL,
naturligtvis!

Stort tack till Bertil och Filip Gerhardt samt fotopilot Eddy Holm.





