& -2 Wilhelm Tham manévrerar
{7 ©  genom Spetsnaskanalen, en
f‘ I. avdet”Bla Bandets”smalaste

¢ bassager, tradbekladd och
omgiven av nackrosfyllda

Sveriges Bla

Tva hav, en alv, tre kanaler,
atta sjdar och 66 slussar

dnk att fa vakna upp varje mor-

gon med en ny utsikt frin sov-

rumsfonstret. Eller att inta sin
frukost, lunch och middag infér stindigt
skiftande vyer.

Det ir den férunnat som reser med
nigon av Gota Kanalbolagets fartyg lings
Sveriges Bla Band, den faktiskt kortaste,
om inte snabbaste, vattenvigen mellan
Stockholm och Géteborg.

I somras foljde Check-in med ombord
pa numera kulturskyddade Wilhelm
Tham mellan Sveriges storsta och Sve-
riges nist storsta stad, en tripp som tog
sex dagar (och fem nitter) i ansprik, en
fascinerande resa genom Sveriges historia
inda frin Vikingatid till nutid. En resa
dir man definitivt inte fir ha brittom,
en resa dir man hinner i kapp sig sjilv,
en lisa for sjilen (och en hel del kalorier
for kroppen).

Det var en sommar dé svenskarna av
allcattddma (ater)upptickte denna unika
vattenvig. Ett nyvickt historieintresse
i kombination med ett fascination for
“small ship cruising” kan vara orsaker
bakom trenden.

—Vihar inte i modern tid haft si minga
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svenska resendrer pd véra fartyg. Det tycks
som om svenskarna har hittat hem till
sin egen kanal. Den svenska marknaden
ar heltklart pa frammarsch, siger Hikan
Gullberg, vd f6r Géta Kanalrederiet, som
ingdr i Strommagruppen.

Men dven antalet finlindare, norrmin
och inte minst danskar 6kar. I fjol krys-
sade exempelvis 20 procent fler danskar
jamfort med dret innan. Nirturismen
har alltsd 6kat medan antalet tyskar och
amerikaner minskat nigot. Antalet brit-
ter har diremot okat med 10 procent.
Nu hoppas man dock att fa tillbaka
amerikanerna, sedan linge en viktig
passagerargrupp, efter att Norwegian
Coastal Voyage, NCV, i New York tagit
over all forsiljning och marknadsféring
pa den nordamerikanska marknaden.

—NCV ir Hurtigrutens amerikanska
silj- och bokningsbolag och har dirfor
stor erfarenhetav den hir typen av kryss-
ningar. Och antalet bokade amerikaner i
ar dr betydligt hogre dn i fjol, forklarar
Hikan Gullberg.

1 136 ar har den dldsta av rederiets tre
fartyg, m/s Juno (iven hon k-mirke),
gattikryssningstrafik mellan Stockholm
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och Géteborgoch iridag virldens dldsta
passagerarfartyg i kryssningstrafik. Till-
sammans med m/s Diana och Wilhelm
Tham — alla tre fartygen ir for Gvrigt
nyrenoverade — tar hon kryssningsrese-
ndrer frin nir och fjirran lings den drygt
600 kilometer linga vattenleden, som
forutom Gota kanal inbegriper Sodertilje
Kanal och Trollhitte kanal.

Fran Mem till SjGtorp

Men sjilva Géta Kanal dr "bara” 190,5
kilometer ling, av vilka 87 kilometer dr
grivd kanal. Av de totalt 66 slussarna
lings vattenvigen dterfinns 58 i Gota
kanal, som gér frain Mem vid Ostersjén
till Sjétorp vid Vinern. Frin bérjan var
samtliga slussar handmanévrerade, men
idag finns bara tvd kvar — av historiska
och turistiska skil. Kanalen, med tva
miljoner besokare varje &r, gar ocksd dver
tva viadukter — en vid Ljungsbro som
byggdes 1970 och en vid Kungs Norrby,
strax oster om Borensberg, byggd 1993
— och korsas av 47 broar.

Kanalens hogstahojd over havetdr91,8
meter och detir sjon Viken i Vistgotade-
len av kanalen som ligger sa hogt. Gota
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kanal lyfter alltsa fartyget 91,8 meter frin
Ostersjons niva och sinker den sedan ner
till Vinerns niv4, 43,8 meter 6ver havet.
Max batdjup i kanalen r 2,8 meter, max
bitbredd 7 meter och max batlingd 4r
30 meter. Det gor att Wilhelm Tham
precis kan trickla sig fram genom kanalen
—men sd dr hon ocksé byggd for att klara
dven de minsta slussarna — dven om bot-
ten skrapar i ibland. Namnas kan ocksa
att Gota kanal pd senare ar forirats tva
internationella utmirkelser: Etoile ’Or
av Europas turistjournalister 1997 och
International Historic Civil Engineering
Landmark av ASCE, The American So-
ciety of Civil Engineers, 1998.
Wilhelm Tham ir det nist dldsta av

Sveriges bla band - 600 kilometer
av alv, hay, sjbar och kanaler.
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Maten ombord &r impo-
nerande. Ett fantastiskt
utbud med tanke pa kdkets
begransade utrymmen.

Hytterna&rsmaochintima.
Men man bér ha i minnet
attfartyget&rgammalt, om
an nyrenoverat, och byggt
efter den minsta slussen i
kanalen.

rederiets fartyg. Hon har fitt sitt namn
efter industrimannen och vd:n vid
Husqvarna Vapenfabrik 1876-1911.

Wilhelm Tham byggdes vid Motala
Werkstad 1912 och ingick tillsammans
med Viktor Rydberg och Per Brahe i en
serie om tre fartyg dopta efter datidens
kinda smélinningar.

Hon tillf6rdes rederiet i samband med
fusionen med Angbats Aktiebolaget
Jonkoping-Stockholm 1914, tillbyggdes
och fick sitt nuvarande utseende vid
Falkenbergs Varv 1961.

2-, 4- och 6-dagarskryssningar
Gota Kanalrederiet erbjuder 2-, 4- och
6-dagarskryssningar, alla njutningsfulla

och minnesvirda upplevelser pd detta
ettav virldens mirkligaste byggnadsverk
— och virldens nist lingsta kulturhis-
toriska minnesmirke. Bara Kinesiska
muren ir lingre!

Kryssningarna mellan Stockholm och
Goteborgeller omvint har uppritchéllits
sedan rederiet grundades 1869. Vad som
skiljer kryssningarna at dr att fartyget
under den kortare resan gir dven under
natten medan man sover. Endast en natt
angor biten hamn. Under den lingre
kryssningen pé sex dagar ligger béten i
hamn varje natt. D4 hinner man med
nagra fler stopp och kulturbesok lings
kanalen. Vilka besok som gors varierar
. beroende pavilken rikt-

ning man viljer att resa.

Tvadagarskryssning-
l arna gar mellan Motala
vid Vitterns strand och
idylliska Séderkoping,
' eller omvint. Aven un-
der den resan hinner
man uppleva flera av
kanalens sevirdheter,
som Borensberg med
" det vilkinda kanalho-
tellet, de tva akveduk-
terna, sjoarna Roxen
och Asplingen samt
—inte minst— Berg med
sin imponerande slusstrappa.

Lika imponerande 4r maten ombord,
vird ett kapitel for sig. En fast meny
serveras till savil lunch som middag—tva
ritter till lunch och tre ritter till middag,.
Olika varje dag. Ett fantastiskt utbud
med tanke pa att kokets utrymmen ir
mycket begrinsade — men ambitionerna
desto hdgre. Varje morgon (dock ej avre-
sedagen) serveras en stor frukostbuffé.

Nigra exempel pad de menyer som
serverades:

Till lunch: Lufttorkad Onsalaskinka
med hyvlad Visterbottenost och ho-
nungsmelon, samt Basilikadngad torsk-
rygg, serverad med skaldjurssis och
smorslungad grislokspotatis.

Giddfirs- och krifttimbal med dill-
marinerad sallad, samt Karl-Johanfylld
kycklingfilé med svartvinbirssis, bakad
potatis och ugnsrostade rotfrukter.

Till Middag: Pilgrimsmusselmousse
toppad med sikrom, serverad med
tomat- och saffranssky, och Kolgrillad
hjorttournedos serverad med svartpep-
parsds, gron sparris och smordegsinbakad
potatis, samt chokladtryffeltirta med
khaluagridde.

Carpaccio pa rokt renstek med lingon-
vinegrett och dppeltzatziki, och Angkokt
fjordlax med dillhollandaise, pressgurka
och kokt potatis vind i citronszest och
persilja, samt lingonmousse med rostade
mandelflarn.
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| Borensberg finns'en av Gota
kanals tva bevarade, handma-
ndvrerade slussar.

Foto T. Grandell.

Stegeborgs slottsruin &r natursként be-
lagen pa en liten 6 i Slatbaken. Borgen
uppférdes under tidig medeltid och var
under flera &r "ladset och nyckeln” till Os-
tergétland. Foto T. Grandell.

B> Men nuska maten bli innu bittre—hur

det nu ska g till.

— De gister som reser med oss vill ha det
allra bista av allt, menar Hakan Gullberg.

—Och visstkan resan i vissa 5gon ha ett
hégt pris. Men faktum ér att vira gister
upplever resan som prisvird. Dels brukar
man bara dka hela resan en ging i sitt liv
— och dessutom blir priset ett annat om
man ir 35 passagerare ombord jimfort
med 3 000 pé vissa kryssningsfartyg.
Kinslan av att vara med bland de fita-
let Gota Kanalresenirerna under ett ar
kostar en slant.

— Det ir en dyr resa, en resa som man
sannolike bara gor en ging i livet. Och
di vill man ha det allra bista av allt,
forklarar Hikan Gullberg.

Passagerarna har fast bordsplacering
under hela resan —utom vid kaffedags, da
man girnasprider utsig foractlirakinna
de ovriga gisterna. Om vidrets makter
visar sig frin sin bista sida serveras kaffet
utomhus, pé évre dick.

Matsalen ligger pa shelterdick, liksom
forsalongen, som dven fungerar som bar.
TV och radio finns inte ombord. Och

mobiltelefoner bér man inte anvinda
24
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Carl JohansBMtiss-
trappa ar dmed
sina sju_kopplade
slussar; kanalens
Iéngsia.

P4 bryggdack kan man koppla av med en bra bok, konversera eller ta en kopp

kaffe.

annat in vid strandhuggen. Kostnad
for drycker i samband med maltiderna
samt inkop i kiosk och bar fors upp
pa hyttnumret och betalar gér man pa
resans sista dag.

Detdigrakaloriintaget kan med fordel
motverkas av promenader, joggning och
cykling. Géta kanals gamla dragstigar
erbjuder ménga hirliga promenad- och
joggingstrickor. Lings en del slusstita
strickor hinner man mycket vil med att
promenera—snabbare in biten. Man kan
ocksa lina nagon av batens cyklar for en
upptickesfird lings kanalen.

Charmiga hytter

Hytterna ir charmiga — men sma.
Mycket smé. De ir utrustade med vé-
ningssingar och storleksmissigt kan de
jamforas med en sovkupé pa taget, fast
faktiskt annu nigot mindre. Darfér bor
man inte tamed f6r mycket bagage; bola-
get rekommenderar en resegarderob och
en inte alltfor stor resviska som kan skju-
tas in under kojen. Storre resviskor kan
forvaras i ett bagagerum ombord. For
tva personer att byta om till exempelvis
middag samtidigt 4r en omgjlighet.

Ett tips: Eftersom kojerna varierar i
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Resans "héjdpunkt" — 91,8 meter élver
havet. Foto T. Grandell.

lingd, bér man vid bokningen uppge
om man ir 6ver medellingd. Hytterna
har handfat med varm och kallt vatten.
Duschar och toaletter finns pé alla dick.
Fartyget har 220 V stromstyrka och uttag
finns i alla hytter.

I bétens salong finns ocksd ett litet
skeppsbibliotek med varierande facklit-
teratur pa svenska, engelska och tyska.
Hir kan man lisa mer om kanalen och
dess omgivningar. Bolaget forsoker dven
forse biblioteket med svenska dagstid-
ningar lings firdvigen. Ombord finns
ocksé en liten kiosk ddr man siljer kartor,
bocker, vykort, souvenirer, trojor, film,
godis och glass.

Vad klddseln betriffar s ar det "ledig”
som giller, atminstone under dagtid.
Men till middagen byter gisterna av
tradition om till lite mer elegant klid-

sel, men si lingt som till mork kostym
behéver man inte stricka sig — sportigt
elegant” ricker, erfor vi. Man bor ocksa
ta med sig nagot varmt plagg och en
vindtit jacka — det kan bli kyligt pa ddck
pa kvillstid, sirskilt om man aker under
tidig eller sen sisong.

Nigra andra tips och foreskrifter: Barn
som foljer med pé resan méste vara minst
7 &r och ha egen bidd. Inga barnrabat-
ter ges.

Trosklarna r hoga, trapporna branta
och de flesta utfirder sker till fots. Per-
soner med funktionshinder bir dirfor
meddela detta vid bokning och dven ha
med en medhjilpare.

Rékning ir tilliten endast utomhus
pa anvisade platser. Av sikerhets- och
trivselskil dr rokning forstés forbjuden i
savil hytter som matsal och salong.

En guide finns pa plats under hela resan
och haller dagligen informationsméoten
pa tre sprak —svenska, engelska och tyska
— och berittar om vad som kommer att
hinda under dagen, historik om kanalen
och de olika platser man passerar, samt
ger praktiska informationer. Guiden f5l-
jer ocksa med vid en del av strandhuggen
pa 4- och 6-dagarskryssningarna.

Strandhugg

Strandhuggen ja! Aven om livet om-
bord dravkopplande och skont pa alla sitt
och vis, sd utgdr strandhuggen trevliga
avbrott. Det forsta strandhugget gjorde vi
redan i sommaridyllen Trosa, en stad med
anor frin 1300-talet men som flyttades
till sin nuvarande plats &r 1610. En sa-
golik milj6 dir vi fick méjlighet att njuta
s6t, smakrik punsch. Punchen fran Trosa
hirstammar fran slutetav 1800-talet nir
societetslivet blomstrade i denna bad-
ortsidyll. D4 inleddes tillverkningen av
”Superfin Gammal Arracs Pounsch” som
tillverkades fram till 1917 och nu ligger
som grund for dagens punschrecept.

Nista anhalt var Stegeborgs fistning,
beligen pa en liten 6 i Slitbaken. Den
omnimndes redan pi 1200-talet och
fungerade under flera hundra ar som
en viktig forsvarsanliggning for att
kontrollera inloppet till Soderképing.
Fistningen omges av unika pélspérrar
fran vikingatiden.

Soderkdping var under Hansatiden en
av de mest betydande stiderna i Sverige.
Hir flyter kanalen fram vid Ramunder-
bergets fot mitt i stadens hjirta. Kaféer
och glasskiosker i kanalhamnen ér den
naturliga samlingsplatsen fér semester-
flanérer och batfolk pd genomresa.

Bergs slussar, eller Carl-Johans sluss-
trappa som den ocksa kallas, ar med sina
sju kopplade slussar kanalens lingsta.
Totalt rér det sig dock om elva slussar,

som sakta och virdigt tar Wilhelm Tham
upp frin sjon Roxen. Vid den nedersta
slussen var det natthamn. For den som
vill stricka pd benen och kanske gora
en utflyke till Vreta kloster finns det
gott om tid.

Nista natthamn blev Motala, Gota
Kanals "huvudstad.” Hir anlade kana-
lens skapare Baltzar von Platen 1822
Motala Werkstad, som kom att bli den
svenska industrins vagga. Hir kan man
promenera till von Platens grav eller folja
med pa en guidad tur till Motala motor-
museum — ett tidsdokument skapat av
entusiaster fyllt av gamla bilar, mopeder
och motorcyklar i tidstypisk miljé.

Heliga Birgittas stad, Vadstena, vixte
upp kring klostret pa 1300-talet. Kloster-
kyrkan dr byggd efter den Heliga Birgittas
anvisningar och invigdes 1430. Pa 1540-
talet uppfordes det nuvarande slottet av
Gustav Vasa. Vadstena ir en idyll med
kullerstensgator och lag trihusbyggelse,
vackert beldgen vid Vitterns strand.

P4 en udde i Vinern ligger den gamla
biskopsborgen Lické Slott, som grun-
dades 1298. Under mitten av 1600-talet
byggdes slottet om i barockens anda.
Efter att ha statt tomt i 150 ar upplever
slottet nu en ny renissans med rike kul-
turliv och arbetet pagar for fullt med att
dterstilla det i sin forna glans.

I Trollhittan tittade vi in i Trollhitte
Kanalmuseum dir Trollhitte kanals
historia visas i ord och bild. Museet 4r
inrymt i etc forrdd fran 1893. Hir fick
vi dven mojlighet att se den gamla sluss-
trappan och de moderna slussarna som
rymmer fartyg pd upp till 88 meter.

Kanalhistoria i korthet
Initiativtagare och ansvarig: Baltzar von
Platen, greve, sjomilitir och statsrad.
Byggér: 1810-1832.

Kostnad: Nio miljoner riksdaler, vilket
motsvarar cirka 12,3 miljarder kronor
(SEK) i 1995 érs penningvirde.
Personal: 58 000 indelta soldater deltog
i arbetet och gjorde cirka sju miljoner
dagsverken. Ett dagsverke omfattade
tolv timmar. Den krivande gravningen
utfordes huvudsakligen for hand.
Killor: Motala kommun, Rederieaktibo-
laget Gota Kanal, Géta Kanalbolaget.

Priser

En sexdagarskryssning med Wilhelm
Tham (helpension) kostar frin 12 295
kronor per person i dubbelhytt. Dyrast
ar det pd bryggdick, 18 895 kronor per
person i dubbelhytt, men dd ingar bland
annat fruktkorg och lan av morgonrock.
15 procent rabatt pa ordinarie priser under
forsisong (16 maj-6 juni) och eftersisong
(25 augusti-14 september). Q
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