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Under flyghistoriens forsta 30
ar var det stalror, tra och duk
som géllde - ofta dubbeldack-
are med vajerstagade vingar.
Hugo Junkers foredrog helme-
tallkonstruktioner, monoplan
med fribarande vingar. Hans
korrugerade platar ma se anti-
ka uti dag, men Junkers var
langt fore sin tid.
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Hugo Junkers forstaflygplan J 1 “Blechesel”, Platasnan. Bilden dr tagen i Doberitz i slutet av 1915.

gentligen ar det ett grymt 6des ironi.

De flygplan som bombade den bas-

kiska staden Guernica, de som i

boérjan av andra vérldskriget satte
skrick i en hel kontinent, de som lade stora
delar av Europa i ruiner - alla bar de hans
namn: Junkers Ju-52, Junkers Ju-87 Stuka och
Junkers Ju-88.

Anda hade professor Hugo Junkers inte ett
dugg med dessa mordande maskiner att skaffa.
I hjartat var han pacifist. Hans politiska sym-
patier lag, sd hogborgerlig tysk kapitalist han
var, ute pa vansterkanten. Nar kriget brot ut i
Europa 1939 var han d6d. Innan han avled hade
han ocksa sedan nagra ar frantagits kontrollen
over sina foretag.

Flyget borjade han intressera sig for i
relativt hog alder. Junkers foddes 1859 i
Monchengladbach. Familjen var viélbestalld.
Fadern drev en textilfabrik. Unge Hugo laste
vid flera tekniska tyska ldrositen. Tog civilin-
genjorsexamen och utsags sd smaningom till

professor vid det maskintekniska laboratoriet,
tekniska hogskolan i Aachen.

Med aren blev hans patent atskilliga.

Junkers utvecklade dngpannor

och gasspisar, mitutrustning,

bensin- och dieselmotorer.

Vid mitten av 1890-talet

grundade han tillsam-

mans med en gammal

studiekamrat Junkers

& CoiDessau. Vinnen

tog hand om ekonomi,

och marknadsforing,

Junkers skotte det tek-

niska. 1913 startade de en fabrik f6r motortill-
verkning i Magdeburg.

Flyget var @nnu i sin linda, men sakta borjade
intresset vakna. Bara tio 4r tidigare hade ameri-
kanerna broderna Wright genomfort den forsta
motoriserade flygningen. De turnerade pa den
hér sidan av Atlanten for att demonstrera sina
farkoster.

I Europa tog fransmannen den flygtekniska
ledningen med apparater signerade Blériot,
Voisin och Farman. Louis Blériot blev den forste
att korsa Engelska kanalen.

Tyskland ville inte vara simre. Dér var en av
deledande konstruktorerna Anthony Fokker, en
invandrad holldndare. Ferdinand von Zeppelin
byggde och flog sina stora luftskepp. I Aachen
konstruerade Junkers en vindtunnel.

1915, éaret efter att vérldskriget brutit ut,
byggde han ett flygplan som med dagens sprak-
bruk skulle kallas en "technology demonstra-
tor”. Apparaten var pa sitt sitt en sensation. Vid

”Infanteriflygplanet” Junkers J 4 fick den mili-
tdra beteckning J.1. Det var tungt, men stryk-
taligt. Besdttningen var placeradi ett skyd-
dande "badkar” av stalplat.



Tremotoriga Junkers G 24 var bara en av
madngaJunkerstyper som byggdes vid den
svenska Limhamnsfabriken. Bilden dr fran
1928, troligen tagen pa Berlin Tempelhof.

den hir tiden var alla flygplan undantagslost
dukklddda med en stomme av traribbor eller
mojligen stalror. Néstan alla var dubbeldéckare.
Junkers ] 1 var inte bara ett monoplan. Det var
ocksé byggt helt i aluminium - ett byggsétt som
inte pa allvar skulle sla igenom pé allvar for-
ran langt senare. Med en toppfart pa runt 160
km/h var J 1 snabbare 4n det mesta som flog
vid den hér tiden. Folkhumorn dopte apparaten
till ”Blechesel”, Plitasnan.

Tyskland befann sig i krig pa tva fronter -
mot Ryssland i oOster, mot Frankrike och
Storbritannien i vaster. Efter de forsta mana-
derna hade striderna pé véstfronten stelnat i ett
ororligt skyttegravskrig. Stridsflyget utvecklades
i en rasande takt.

Generalerna hade inledningsvis inte ansett
det duga till stort mycket mer 4n som spanings-
plattformar. Flygarna hélsade sina fiender med
honnor nir de moéttes i luften. Men nagon tog
med sig en pistol och borjade skjuta. Andra
bevéipnade sig med gevar, sedan kulsprutor.
Fokkers synkroniserade kulspruta innebar ett
genombrott. Vapnen satt fast monterat i flygpla-
nets nos och kunde skjuta mellan de roterande
propellerbladen. Snart virvlade hundratals
jaktflygplan runt i dodliga dueller 6ver skyt-
tegravarnas lera.

I Tyskland insag man &ven behovet av ett
flygplan som pé lag hojd samverkade med trup-
perna pa marken, ett “infanteriflygplan” som
kunde genomf6ra markanfall, men ocksa kasta
ner ammunition och andra férnddenheter till
trupperna i de allra fraimsta linjerna.

Varken stigformaga eller man6veregenskaper

det var viktiga. Dar-
emot maste flygplanet
kunna skydda sin be-
sittning mot finkali-
brig eld fran marken.
Hosten 1916 f6ll tank-
arna pa Junkers me-
tallkonstruktioner.

Hans Platasna var byggd i aluminium. Det
ar visserligen ingen tung metall, och J 1 flog
tamligen bra, men Junkers ville 4ndéd hitta
nagot lattare. Han fastnade sa smaningom foér
duraluminium, en aluminium/kopparlegering
som utvecklats nigra ar tidigare av den tyske
metallurgen Alfred Wilm.

Junkers J 4 blev Junkersfabrikens forsta se-
rietillverkade maskin. Foretagsledaren, som av-
skydde allt vad militérer hette, 6verlat det mesta
av konstruktionsarbetet till sina medarbetare.
J 4 var som det mesta vid den hér tiden en dub-
beldéckare, men byggdes till skillnad fran alla
andra flygplan néstan helt i duraluminium.
Vingbeklddnaden var korrugerad plat. Motorn
och besiattning skyddades av fem millimeter
tjocka stalplatar. I nosen satt en Benz Bz 4 pa
200 hastkrafter. Bevapningen bestar av tva
fasta framatriktade kulsprutor och en rorlig
bakatriktad.

Den militdra beteckningen var J.1 (med en
punkt alltsa) vilket gor att det ibland férvixlas
med Platasnan J 1 (utan punkt). J 4/].1 var en
tung, svarmandvrerad apparat. Den kravde en
ansenlig startstricka, men for soldaterna pa
marken kom den ofta som rdddaren i néden.
De kallade den "Mobelvagnen”.

DennaJunkers K 30 byggdes i Limhamn 1927
och saldes till Sovjetunionen aret déirpa. Notera
bevdpningen och den civila svenskaregistre-
ringen och den svenska flaggan pa fenan.

Flygplanet jungfruflog i januari 1917 och
byggdes i drygt 200 exemplar. Tillverknings-
kapaciteten hos Junkers var begransad. For att
oka effektiviteten tvingade myndigheterna in
Junkers och Fokker i ett gemensamt bolag —
Junkers-Fokker Werke AG.

Aktenskapet blev minst sagt olyckligt.
Junkers och Fokker hade helt skilda uppfatt-
ningar om hur flygplan skulle byggas. Misstron
var 0msesidig. Ingen ville dela med sig av sina
patent.

Efter vapenstillestandet pa hosten 1918 utbrot
revolution i Tyskland. Fokker smugglade storre
delen av sina tillgdngar och fabriker hem till
Holland. Junkers-Fokker Werke hade spelat
ut sin roll, men blev ursprunget till det som
sommaren 1919 blev Junkers Flugzeugwerke
AG i Dessau.

Tiderna var kirva. Versaillesfreden forbjod
till en borjan all tillverkning av flygplan i
Tyskland. Villkoren luckrades s& smaningom
upp till att gilla enbart maskiner med moto-

rer 6ver en viss motorstyrka, men de slog anda >
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hért mot Junkers. Hans konstruktioner var av
metall och dirmed tyngre 4n konkurrenternas.
De kravde starkare motorer.

Losningen blev att kringgé fredsvillkoren ge-
nom att sitta upp fabriker utomlands. Junkers
startade tillverkning i USA, Turkiet och till
och med i det kommunistiska Sovjetunionen.
Ingen av satsningarna blev sarskilt langlivad,
men Junkers konstruktionsidé med korrugerad
plat satte sina spar.

Henry Ford kopte in sig i Junkers amerikan-
ska bolag. Resultatet blev sa smaningom den
vilkdnda Ford Trimotor. I Sovjet ledde influ-
enserna frén Junkers vidare i manga av Andre;j
Tupolevs konstruktioner. Den kanske mest
kédnda ar den dttamotoriga (!) giganten ANT-20
Maxim Gorkij, en flygande propagandacentral
som byggdes i tvd exemplar.

Mest framgangsrik av Junkers utrikes sats-
ningar var AB Flygindustri i Limhamn utanf6r
Malmo. Bolaget bildades med svensken Adrian
Florman som frontfigur, men kontrollerades
av Junkers. I den svenska fabriken tillverkades
flera olika typer.

Militara maskiner byggdes ocksa i Tyskland,
men de flogs civilregistrerade till Sverige for att
bevipnas. Ett sitt att kringga Versaillesfredens
restriktioner mot starkare motorer var att
flyga undermotoriserade plan fran Dessau till
Limhamn, dar maskinerna forsags med kraft-
paket av den ritta styrkan.

AB Flygindustri byggde pa 1920-talet inte
bara civila maskiner, utan dven krigsflygplan
for export till bland annat Sovjetunionen och
Japan. Det tidiga svenska luftfartygsregist-
ret ar som en enda lang katalog 6ver olika
Junkerstyper, de flesta tillverkade i Limhamn.
Gamla bilder visar dem fullt bevipnade, men
nodtorftigt kamouflerade bakom civil svensk
registrering.

Hugo Junkers var 6vertygad om flygets
framtid.

— Den tid dr inte alltf6r avlagsen d& mannis-
kor kommer att firdas 6ver oceanerna i flygplan
i stillet for fartyg, forklarade han redan i borjan
av 1920-talet.

Han var en visiondr. Det skulle dréja drygt 30
ar och dnnu ett varldskrig innan han fick ratt.
Det tidiga 1920-talet var en turbulent tid i
Tyskland. En hyperinflation ledde till att en
brodlimpa kunde kosta flera miljoner mark.

"Hugo Junkers var diven en av
de drivande bakom Deutsche
Luft-Hansa AG, det bolag som
efter andra varldskriget skulle
dteruppstd som vara dagars
Lufthansa”.

AB Aerotransports Junkers G 24, S-AABG (senare omregistrerat till SE-ABG) Uppland deltog i
Spetsbergsexpeditionen 1928. Pilot pa bilden dr en sergeant Nilsson.
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 ABFlygtrafiks JunkersF 13,
SE-AAB, bilden dr troligen
tagen ndagonstans ldings
Sormlandskusten. Albin
Ahrenbergses pavingen
medryggen motkameran.

Borskraschen 1929 drabbade landet hart.
Junkers befann sig i en stindig ekonomisk
berg-och-dalbana. Konkurshoten var ménga.
Han tvingades sélja aktiemajoriteten till staten,
for att senare kunna dterta den niar mojligheten
bjods.

Vid sidan av flygplanstillverkningen startade
han en motorfabrik, Junkers Motorwerke. Hugo
Junkers var dven en av de drivande bakom
Deutsche Luft-Hansa AG, det bolag som efter
andra vérldskriget skulle dteruppstd som vara
dagars Lufthansa.

Junkers F 13 var ett litet, enmotorigt tra-
fikflygplan med plats for fyra passagerare i en
trang kabin. Piloterna satt utomhus i skydd
bakom vindrutor. F 13 jungfruflog redan som-
maren 1919, men kom att hidnga med ldnge.
Planet opererades bland annat av det svenska
flygvapnet som ambulansflygplan.

Flera tjanstgjorde ocksa i ABA, AB
Aerotransport, ett bolag som genom familjen
Florman hade bindningar till Junkers fabrik i
Limhamn. Fragan ar om det inte var just den
hir typen som gjorde det svenska folket flyg-
sinnat.

Aran tillfaller till stor del Albin Ahrenberg.
Under ménga ar turnerade han genom Sverige
med en pontonforsedd F 13. Det fanns knappt
ett samhdlle med en sjo i narheten som inte fick
besok. For en billig penning kunde unga och
gamla fa en tur i det bla.

En tremotorig Junkers G 24, med tillnamnet
”Uppland”, deltog en beromd expedition for att
undsitta den italienske polarforskaren Umberto
Nobile och hans besattning som 1928 havererat
pa Spetsbergen med luftskeppet Italia.

Mellankrigstidens storsta utmaningar var
att korsa de stora oceanerna. Britterna John
Alcock och Arthur Whitten Brown blev forst
non-stop over Atlanten. Redan aret efter forsta




varldskrigets slut, 1919, flog de en ombyggd,
tvamotorig bombare av typen Vickers Vimy.
De startade frain Newfoundland och krasch-
landade pa Irland.

Svenskamerikanen Charles Lindbergh blev
forst att flyga ensam. Med sin enmotoriga Spirit
of St. Louis avverkade han strackan New York-
Paris pa drygt 33 timmar.

Bada flygningarna hade dock genomforts
fran véster mot Oster, alltsa i det férharskande
vastvindsbiltet. Att flyga i motvind var betyd-
ligt svarare. Den forsta att flyga fran Europa till
Amerika var tysken Hermann Kohl. 1928 star-
tade han tillsammans med tva besittningsman
fran Irland i en Junkers W 33, en enmotorig
maskin dopt till Bremen.

Efter mellanlandningar p& Island och
Gronland nadde de Labrador pa den ameri-
kanska kontinentens ostkust. Aven om Kéhl
misslyckades med att na det planerade malet,
New York, var flygningen en framgang.

Albin Ahrenberg ville bli forste svensk och
gjorde ett forsok att upprepa Kohls bedrift aret
dirpa. Aven han flég en W 33, men tvingades
vinda tva timmar fran Labradors kust pd grund
av daligt véder.

Hugo Junkers mest spektakuldra konstruk-
tion vid den hir tiden var Junkers G 38, virl-
dens forsta passagerarjumbo. Den fyrmotoriga
maskinen flog for forsta gdngen 1929. De bada

Denjdttelika Junkers G 38 runt 1930.
Planet byggdes i endast tvd exemplar.
Ldgg mdirke till kabinfonstreniving-
roten. Hir fanns plats for passagerare.

inre kraftkallorna var tolvcylindriga
V-motorer pa nistan 700 héstkrafter.
De yttre var raka sexor och levere-
rade cirka 400 hp vardera.

G 38 byggdes i endast tvd exem-
plar. Efter timligen omfattande in-
korningsproblem satte Luft-Hansa
i dem pa rutten Berlin-London.
Flygplanen tog fran bdrjan cirka
dussinet passagerare, men efter att
en tillkommande véning byggts i
det rymliga skrovet kunde passage-
rarantalet okas till 6ver 30.

En finess var att delar av kabinen var inrymd
i vingroten. Dér fanns fonster, sa nagra passa-
gerare kunde njuta av utsikt i fardriktningen.
Vingarna var sa tjocka att mekaniker kunde ta
sig uti dem for att serva motorerna under gang.

Den mest langlivade produkten frin Dessau
var utan tvekan Junkers Ju 52. Den tremotoriga
maskinen flog for forsta gdngen hosten 1930 och
forblev i tysk produktion fram tills krigsslutet
1945. Over 4 800 "Tante Ju” byggdes, inte bara
i Dessau utan dven pa licens av andra fabriker.
Efter kriget byggde 400 Ju 52 i Frankrike och
170 i Spanien.

Typen opererades av ett stort antal flygbo-
lag runt om i virlden. Mot slutet av 1930-talet
utgjorde Ju 52 cirka 75 procent av Luft-Hansas

samlade flotta. I standardutférande tog planet >

Junkers W 33 premicirflég 1926 och blev forsta
maskin att korsa Atlanten fran ost till véist. De
flesta tillverkades i Dessau, men typen byggdes
dvenilLimhamnsamtiden sovjetiska fabriken i
Fili utanfor Moskva.

Bromma flygplatsiStockholm invigdes den
23 maj 1936.Jumbon Junkers G 38 var festlig-
heternas stora attraktion.
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Hugo Junkers

En unikfagel, en Junkers Ju 52 med
motorer fran Pratt & Whitney och
iamerikansk uniform. Planet kon-
fiskerades iPeru. Det tjdnstgjorde
i USAAF under beteckningen C-79.
Bilden togs pa Howard Field i kanal-
zonen, Panama, 1942.

15-17 passagerare. Det kunde ocksa
bevipnas.

Under det spanska inbordeskriget och
andra vérldskrigets inledande skede
tjanstgjorde Ju 52 som bombare. Den
var d& bevdpnad med kulsprutor for sjalv-
forsvar. Bomblasten var 1 500 kilo. Trots att
Luftwaffe s& smaningom fick tillgang till mer
kapabla typer forblev ”Tante Ju” med sina
utmirkta kortféltsegenskaper och dito falt-
madssighet ryggraden i det tyska flygvapnets
transportvasende.

Under kriget skulle flera typer med Junkers
namn skriva in sig i flyghistorien. Tvamotoriga
bombaren Junkers Ju 86 flog bland annat i
det svenska flygvapnet under beteckningen
B 3. Stortbombaren Junkers Ju 87 Stuka (se
Flygrevyn nr: 1-2011) blev nagot av en symbol
for blixtkriget. Junkers 88 var en av krigets mest
framgéngsrika konstruktioner.

Men “Junkers” var de bara till namnet. Det-
samma gillde de motorer som drev flera av
tredje rikets krigsflygplan. Den mest banbry-
tande var Junkers Jumo 004B, den turbojetmo-
tor som drev vérldens forsta operativa jetjakt-
flygplan, Messerschmitt Me 262.

Nir Hitler grep makten i januari 1933 kom
Hugo Junkers omedelbart pa kant med na-
zisterna. Han dgde ett stort antal personliga
patent som de nya makthavarna till varje pris
ville komma at. Junkers végrade att limna dem
ifran sig.

Som ett led i en ren utpressning anklagades
han for spioneri. Bara ndgra manader efter
maktovertagandet sattes Junkers i husarrest.
Undan for undan tvingades han limna ifrén
sig inte bara patenten utan &ven resten av sitt
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Junkers 88 var en av det tyska flygvapnets
absolut mest lyckade konstruktioner. Typen
stodsom forlaga ndr Saab byggde sin B 18.
Detta exemplar ses i RAF-mdrkning sedan det
av misstag landat i Storbritannien.

livsverk. Han fortsatte att kimpa for sin reha-
bilitering, men halsan vacklade.

Hugo Junkers avled pa sin 76:e fodelsedag i
februari 1935. Da befann han sig fortfarande i
husarrest. Troligen var det enbart hans kinda
namn som skyddade honom frén en betydligt
grymmare 6de.

1933in inférde det r
ministe let,"RLM e ec
staver for tillverkare fOljt avett
— "Ju” fdr Junkers, "Do’.fér Dc
Heinkel osv. Undantaget ar
som antingen kan betecknas "
(for ”Bayerlsche Flugzeugw

ss ghmltt
%”iller "Bf”

- .

Bombaren Junkers 86 varredan fordldrad néir
kriget brét ut. Den tillverkades pa licens av
Saabi Trollhdttan och flog i det svenskaflyg-
vapnet under beteckningen B 3.

Myndigheterna hade inte heller kunnat ga
ut offentligt med hur det tvingat bort Junkers.
Officiellt angavs att han frivilligt avstitt frin
sina foretag for att kunna dgna mer tid 4t sin
forskning.

Som en sista bitter ironi beordrade Hermann
Goring att Hugo Junkers skulle hedras med en
statsbegravning. Vid jordfastningen represen-
terades Hitler av sin stéllforetradare
Rudolf Hess.

EnJunkers 87 Stuka pa 6stfronten sensommaren 1941. Sedan Luftwaffe forlorat sitt luftherravilde
blev typen ettldtt byte for moderna jaktflygplan, men den kom att stanna kvar i tjdnstintill krigsslutet.



